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DULEZITA INFORMACE:
Tato pfiru¢ka obsahuje dullezité informace o bezpecnosti, charakteristikach a
udrzbé kola a jeho komponentt. Prectéte si ji, nez vyrazite na prvni projizdku na
Vasem novém kole a po precteni si ji peclivé uschoveijte.

Pfiru¢ka muze obsahovat také informace o bezpecnosti, charakteristikach
a udrzbé specifickych komponent( jako nap¥. odpruzeni nebo pedaly, nebo
informace o doplricich jako jsou helmy ¢i svétla. Ujistéte se prosim, ze Vam
prodejce predal veskerou vyrobni dokumentaci dodavanou s kolem ¢&i doplniky.
V pfipadé rozdilnych informaci uvedenych v této pfirucce a informacich vyrobce
urcitétho komponentu se vzdy Fidte pokyny vyrobce komponentu.

Mate-li dotazy nebo né€emu nerozumite, myslete na svou bezpecnost a zeptejte
se prodejce nebo vyrobce kola.

POZNAMKA:
Tato prirucka neobsahuje vyéerpavajici informace o pouziti, idrzbé, opravé nebo
servisu. V pripadé jakéhokoliv servisu, opravy nebo udrzby se obratte na prodejce.
Prodejce Vas také muze odkazat na lekce, informace ¢i knihy o pouzivani, servisu,
opravach nebo udrzbé kol.



Uvod

Blahoprejeme! Stali jste se vlastnikem jednoho z nejleps$ich produktl na svété.
Na nasledujicich strankach naleznete informace o fadném pouzivani, nastaveni,
udrzbé a servisu Vaseho nového kola, abyste si mohli naplno vychutnat kazdou
jizdu.

Je dllezité, abyste si pfed pouzitim kola pfFiru¢ku peclivé prostudovali — vime,
Ze se tésite na prvni vyjizdku, ale véfte nam, jiz za nékolik minut si budete moci
zcela vychutnat plny potencial Vaseho kola Specialized.

Vénujte prosim zvlastni pozornost bezpecnostnim informacim a upozornénim
uvedenych v této pfiruc¢ce. Jejich cilem je zabranit vaznému poranéni.

Pokud se v souvislosti s Vasim kolem setkate s néc¢im, o ¢em tato pfirucka
nepojednava, kontaktujte nejblizSiho autorizovaného prodejce Specialized, ktery
zodpovi Vase otazky, provede pozadovanou udrzbu, doporuci nejlepsi vybavu a
prislusenstvi a upravi Vase kolo pfimo Vam na miru (pouze prodejci s certifikaci
BG FIT).

Seznamautorizovanych prodejcli Specialized naleznete na webovych
strankach www.specialized.cz.

Dékujeme za zakoupeni kola Specialized! Vazime si toho, Ze jste si vybrali nas
produkt.

A nyni hura na projizdku!
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OBECNA UPOZORNENI

Stejné jako jiné sporty, zahrnuje i jizda na kole riziko poranéni a zpUsobeni
Skod. Protoze chcete na kole jezdit, pfijimate odpovédnost za tato rizika a proto
musite znat, a Fidit se, pravidly bezpe¢né jizdy na kole, fadného pouzivani
a udrzby Vadeho kola. Radné pouzivani a udrzba Vaseho kola snii riziko
poranéni.

V této prirucce jsou uvedena “upozornéni“ a “vystrahy“ souvisejici s nasledky
neprovedeni udrzby nebo neprovedeni kontroly kola a nedodrzovani zasad
bezpecéné jizdy.

+ Kombinace symbolu vykfiéniku v trojuhelniku A\ a slova VYSTRAHA
poukazuje na potencialné nebezpecnou situaci, jejimz nasledkem by mohlo byt
vazné zranéni nebo smrt.

+ Kombinace symbolu vykfiéniku v trojuhelniku A\ a slova UPOZORNENI
poukazuje na potencialné nebezpecnou situaci, jejimz nasledkem by mohlo byt
lehké ¢&i stfedné tézké poranéni. Tato kombinace také mlze upozornovat na
nebezpecné chovani.

+ Slovo UPOZORNENI pouzité bez symbolu vykfiéniku v trojuhelniku
upozorfiuje na situaci, jejimz nasledkem by mohlo byt vazné poskozeni kola &i
anulovani zaruky.

V mnoha VYSTRAHACH a UPOZORNENICH je uvedena fraze “muzete ztratit
kontrolu fizeni a spadnout”. ProtozZe jakykoliv pad mize mit za nasledek vazné
zranéni nebo dokonce smrt, neni v pfiru¢ce neustale opakovano varovani vzniku
mozného poranéni nebo umrti.

Protoze je nemozné predvidat vSechny situace nebo podminky béhem jizdy
na kole, nejsou v této priru¢ce uvedeny informace o bezpecném pouzivani kola
za vSech podminek. Existuji rizika souvisejici s pouzitim jakéhokoliv kola, ktera
se nedaji predpokladat a nemuUze jim byt zabranéno a patfi do zodpovédnosti
uzivatele kola.



Zvlastni upozornéni pro rodice

Jako rodi¢ nebo opatrovnik zodpovidate za ¢innost a bezpecnost Vaseho
ditéte, coz pfedevsim znamena ujisténi se, Ze je kolo pro Vase dité vhodné, Ze
Je v dobrém a bezpecném stavu, Ze jste se Vy a Vase dité poucili a porozuméli
zasadam bezpecného pouZivani kola, Ze jste se Vy a VaSe dité poucili,
porozuméli a dodrzujete nejen platna pravidla silni¢niho provozu, ale také zasady
bezpecné a zodpovédné jizdy na kole. Nez dovolite Vasemu ditéti kolo pouZivat,
méli byste si jako rodi¢ precist tuto prirucku a v ni uvedené vystrazné informace,
informace o funkcich a obsluze kola.

VYSTRAHA: ujistéte se, ze Vase dité vizdy pfi jizdé pouziva

certifikovanou cyklistickou helmu. Dale se ujistéte, ze Vase dité

chape, ze cyklisticka helma slouzi pouze k jizdé na kole a pokud na
kole nejede, mélo by si ji sundat. Helma neni uréena k pouziti béhem hrani,
na hristich, pfi lezeni na stromy a v jinych situacich. Pfi nedodrzeni této
vystrahy hrozi vazné zranéni nebo smrt.



1. Zaprvé

POZNAMKA: ddrazn & doporugujeme, abyste si pfed prvni jizdou na kole
precetli celou tuto pfirucku. Pfinejmensim si prectéte tuto ¢ast a ujistéte se, ze ji
rozumite. V pfipadé, Ze nééemu zcela nerozumite, vyhledejte si pfisluSnou ¢ast s
podrobnégjsimi informacemi. Uvédomte si prosim, Ze ne vSechna kola maiji funkce
popsané v této priru¢ce. Funkce Vaseho kola Vam vysvétli prodejce.

A. Vhodnost kola

1. Ma Vase kolo spravnou velikost? Zkontrolujte podle ¢asti 3.A. Pokud je kolo
prili§ velké nebo malé, mlzete nad nim ztratit kontrolu a spadnout. Pokud neni
velikost Vaseho nového kola spravna, pozadejte pfed jeho pouZzitim prodejce,
aby Vam jej vyménil.

2. Je sedlo umisténo ve spravné vySce? Zkontrolujte podle ¢asti 3.B. PFi upravé
vysky sedla se Fidte pokyny uvedenymi v odstavci Minimalni vySka (&ast 3.B.).

3. Je sedlo a sedlova trubka bezpecné zajisténa? Se spravné utazenym
sedlem neni mozné v jakémkoliv sméru pohnout. Viz ¢ast 3.B.

4. Je pfedstavec a fiditka ve spravné vySce? Pokud ne, viz ¢ast 3.C.

5. Mlzete pohodiné pouzivat brzdy? Pokud ne, miZete nastavit jejich sklon a
dosah. Viz ¢ast 3.D a 3.E.

6. Pochopili jste, jak kolo pouzivat? Pokud ne, pozadejte prodejce, aby Vam
pred prvni vyjizdkou vysvétlil nepochopené funkce a charakteristiky.

B. Bezpecnost predevsim

1. P¥i jizdé na kole vzdy pouzivejte certifikovanou helmu a fidte se pokyny
jejiho vyrobce (vhodnost, pouziti, péce).

2. Mate veskeré nutné bezpecnostni vybaveni? Viz ¢ast 2. Vasi odpovédnosti
je seznamit se se zakony platnymi v oblastech, kde kolo pouzivate a jednat v
souladu s témito zakony.

3. Vite, jak spravné zajistit pfedni a zadni kolo? Viz ¢ast 4.A.1. Jizda na kole
s nespravné zajisténym kolem muze zplsobit kmitani nebo uvolnéni kola a
nasledné vazné zranéni nebo smrt.

4. Ma-li VaSe kolo klipsny a feminky na pedalech nebo naslapné pedaly seznamte
se s jejich funkci (viz ¢ast 4.E). Pouzivani téchto pedalt vyZzaduje specialni techniky
a dovednosti. Ridte se pokyny vyrobce (pouZziti, nastaveni a péde).

5. “Pfesahuje Vam Spicka nohy“? Na kolech s mensim ramem mdze béhem
jizdy Spicka Vasi nohy nebo klipsna pfijit do styku s pfednim kolem. Vice
informaci je uvedeno v ¢asti 4.E.

6. Je Vase kolo odpruzené? Pokud ano, viz ¢ast 4.F. Odpruzeni mize zménit
zpUsob fungovani kola. Ridte se pokyny vyrobce odpruzeni (pouziti, nastaveni a
péce).

C. Mechanicka kontrola bezpeénosti
Stav Vaseho kola kontrolujte pravidelné pfed kazdou jizdou.

[l matice, Srouby a jiné upevinovaci elementy: protoZe vyrobci pouzivaji
upevnovaci elementy rliznych velikosti a tvari a vyrobené z rliznych materiald,
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které se Casto lisi podle jednotlivych modeld kol, nemohou byt zobecnény
informace o utahovacim momentu nebo sile. Informace o spravném utazeni
upeviiovacich elementt na Vasem kole ziskate v pfiloze D Specifikace
utahovacich moment( upevrovacich elementd, nebo v pokynech vyrobce
pfislusnych upevriovacich elementl. Ke spravnému utazeni upevriovaciho
prvku je zapotrebi kalibrovany momentovy kli¢. Upeviiovaci prvky na VaSem
kole by mél utahnout kvalifikovany mechanik. Pokud tak chcete ucinit sami,
musite pouzit momentovy kli¢ a postupovat podle pokynt vyrobce pfislusného
elementu, nebo pokynu prodejce kola. At utahujete elementy doma ¢&i v
terénu, doporucujeme toto provadét s opatrnosti a nechat utazeni co nejdfive
zkontrolovat prodejcem.

VYSTRAHA: spravné utazeni upeviiovacich prvki Vaseho kola

(matice, Srouby) je dulezité. Malo utazeny upeviiovaci prvek nemusi

drzet pevné. Pri pouziti priliSné utahovaci sily na upeviovaci prvek
muze dojit ke strZzeni zavitu, natazeni, deformaci nebo k jeho poruseni. Tak
¢i onak, nespravna utahovaci sila miize mit za nasledek pos$kozeni
upevinovaciho prvku, naslednou ztratu kontroly fizeni a pad z kola.

[1 Ujistéte se, Ze nic neni uvolnéné. Nadzvednéte predni kolo 5 az 7 cm nad
zem, pustte ho a nechte ho odrazit se od zemé&. Zni nebo vypada néco volné?
Provedte vizualni a hmatovou kontrolu celého kola. Nasli jste uvolnéné &asti
nebo dopliiky? Pokud ano, zajistéte je. Nejste-li si jisti, poproste o provedeni
kontroly nékoho zkuSeného.

[l Kola a pneumatiky: ujistéte se, Ze jsou pneumatiky spravné nafouknuty
(viz ¢ast 4.G.1). Polozte jednu ruku na sedlo a druhou na €ast spojujici Fiditka
a predstavec. Poté celou silou na kolo zatlacte a zkontrolujte promacknuti
pneumatik. Porovnejte své zjiSténi s tim, jak to vypada, kdyz jsou pneumatiky
spravné nafouknuty a v pfipadé nutnosti provedte Upravu.

[1 Maiji pneumatiky spravny tvar? Pomalu otocte kazdé kolo a zkontrolujte
vyskyt pfipadnych trhlin ve vzorku a po stranach pneumatik. Pfed pouzitim kola
poskozené pneumatiky vymeérite.

[ To¢i se spravné? Roztocte kazdé kolo a zkontrolujte vili brzd a kmitani ze
strany na stranu. Pokud kolo kmita ze strany na stranu — staci jen trochu — nebo
se otira €i narazi na brzdové Spalky, vezméte kolo do kvalifikované opravny kol a
nechte kolo sefidit.

UPOZORNENI: aby &elistové brzdy fungovaly efektivné, musi byt kola

spravné serizena. Sefizovani kol je dovednost vyzadujici pouziti

specialnich nastroji a zkusenosti. Pokud nemate prislusné znalosti,
zkusenosti a nastroje nezbytné ke spravnému provedeni sefizeni,
nepokousejte se kolo sefizovat sami.

[ Jsou rafky kola Cisté a neposkozené? Ujistéte se, Ze jsou rafky Cisté a
neposkozené v misté vnitfniho okraje pneumatiky, pokud mate Celistové brzdy,
také podél brzdné plochy. Zkontrolujte pfipadné viditeIné poskozeni rafkd kol.

prodejce. Nékteré rafky jsou opatreny indikatorem opotrebeni, ktery je
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viditelny v pfipadé opotiebeni brzdici plochy rafku. Viditelny indikator
opotirebeni je znamenim, ze rafek dosahnul své maximalni zivotnosti. Jizda s
koly, ktera dosahla svou maximalni zivotnost miize mit za nasledek
poskozeni kola a naslednou ztraty kontroly Fizeni a pad.

[l Brzdy: zkontrolujte spravné fungovani brzd (viz ¢ast 4.C). Stlacte brzdové
packy. Uzaviou/oteviou se brzdy rychle? Jsou vSechna lanka usazena a
bezpeéné uchycena? Pokud mate Celistové brzdy, jsou brzdové Spalky kolmo
v kontaktu s kolem a jsou pIné v kontaktu s rafkem? Zacne brzdéni poté, co
stlagite brzdové packy cca o 2 cm? Muzete brzdové packy stlacit celou silou,
aniz by se dotkly Fiditek? Pokud ne, potfebuji brzdy nastavit. Do doby, nez
budou brzdy nastaveny kvalifikovanym mechanikem, na kole nejezdéte.

[l Systém zajisténi kol: ujistéte se, Ze je pfedni i zadni kolo fadné zajisténo.
Viz ¢ast 4.A.

[1 Sedlova trubka: je-li VaSe sedlova trubka opatfena rychloupinacim
Sroubem pro jednoduché nastaveni vysky, zkontrolujte spravné nastaveni a
zajisténi. Viz ¢ast 4.B.

[1 Nastaveni fiditek a sedla: ujistéte se, Ze jsou sedlo a fiditka v rovnobézné
pozici se stfedni osou kola a Ze jsou fadné zajistény a neni s nimi mozné
pohnout. Viz ¢ast 3.B a 3C.

[l Konce riditek: ujistéte se, Ze jsou rukojeti fiditek zajisténé a v dobrém
stavu. Pokud ne, pozadejte prodejce o jejich vyménu. Ujistéte se, Ze jsou konce
fiditek a nastavce zastréené. Pokud ne, pozadejte o jejich zastréeni prodejce.
Pokud jsou fiditka opatfena nastavci, ujistéte se o jejich pevném pfichyceni
(nesmi byt mozné s nimi otacet).

ﬁ VYSTRAHA: uvolnéné nebo poskozené rukojeti Fiditek i nastavcu
mohou zpusobit ztratu kontroly fizeni a pad. Nezastréené rukojeti
fiditek nebo nastavce mohou pfi malé nehodé zpusobit fezna poranéni.

VELMI DULEZITE BEZPECNOSTNi UPOZORNEN::

Prectéte si prosim a bud'te seznameni s diilezitymi informacemi o
Zivotnosti Vaseho kola a jeho komponentu - tyto informace naleznete v
priloze B.

D. Prvnijizda

AZ si nasadite cyklistickou helmu a vydate se na prvni projizdku na novém kole,
vyberte si bezpecné prostfedi, daleko od aut, jinych cyklistl, pfekazek a jinych
nebezpedi. Pfi jizdé se seznamte s ovladadi, funkcemi a vykonem Vaseho kola.

Vyzkousejte si brzdéni (viz ¢ast 4.C). Otestujte brzdy pfi malé rychlosti —
vahu pfesurite dozadu a jemné zabrzdéte, nejdfive zadni brzdou. Nahlé nebo
nadmeérné stisknuti pfedni brzdy Vas mlze vymrstit pfes fiditka. Pfili§ prudké
zabrzdéni mlze zablokovat kolo, coz mlze zpUsobit ztratu kontroly a pad.
Prikladem toho, co se mGze stat, kdyz se kolo zablokuje, je smyk.

Ma-li Vase kolo klipsny nebo naslapné pedaly, trénujte vysSlapnuti a naslapnuti.
Viz odstavec B.4 a ¢ast 4.E.4.

Je-li Vase kolo odpruzené, vyzkouS$ejte si, jak odpruzeni reaguje na brzdéni a
prfenos hmotnosti jezdce. Viz odstavec 6.B. a ¢ast 4.F.

Procvicte si ménéni pfevodu (viz ¢ast 4.D.). Pfevod nikdy nemérite Slapete-
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li smérem dozadu a ihned po zméné pievodu neslapte dozadu. To by mohlo
zablokovat Fetéz a zpUsobit vazné poskozeni kola.

VyzkousSejte si manipulaci, reakce kola a pohodli.

V pfipadé jakychkoliv dotaz(i nebo v pfipadé, Ze si myslite, Ze s kolem néco
neni v poradku, se pred dal$i projizdkou poradte s prodejcem.

2. BezpecCnost

A. Zaklady

VYSTRAHA: oblast, ve které na kole jezdite, mGize vyzadovat pouziti

specifickych bezpecénostnich dopliku. Je Vasi zodpovédnosti

seznamit se se zakony platnymi v oblasti, kde na kole jezdite a
dodrzovat je — véetné fadného vybaveni sebe sama a radného vybaveni
kola v souladu s prislusnymi zakony.

Jednejte v souladu s veSkerymi mistnimi cyklistickymi zakony a
nafizenimi. Dodrzujte nafizeni tykajici se osvétleni kola, zakony o licenci
kol, jezdéni na chodnicich, zakony upravujici pouzivani cyklistickych cest a
stezek, zakony o pouzivani cyklistickych helem, détskych nosi¢u a zvlastni
zakony upravujici cyklistickou dopravu. Je Vasi zodpovédnosti tyto zakony
znat a dodrzovat je.

== 1. Pouzivejte cyklistickou helmu, ktera splfiuje posledni
& certifikacni normy a je vhodna vzhledem k druhu jezdéni, které
NG praktikujete. Vzdy se fidte pokyny vyrobce helmy (vhodnost,

\ pouziti a udrzba). Nejvaznéjsi nehody na kolech zahrnuji
¢ poranéni hlavy, kterym by se predeslo, kdyby mél jezdec vhodnou
g cyklistickou helmu.

VYSTRAHA: nepouziti cyklistické helmy pfi jizdé na kole mGze mit za
nasledky vazné poranéni nebo smrt.

2. Pfed nasednutim na kolo vZdy provedte mechanickou kontrolu bezpecnosti
(¢ast 1.C).

3. Budte obeznameni s funkcemi fizeni Vaseho kola: brzdy (¢ast 4.C), pedaly
(Cast 4.E), prefazovani (¢ast 4.D.)

4. Vyvarujte se kontaktu ¢asti téla a jinych pfedméta s ostrymi zuby
prevodnikl, pohybujiciho se fetézu, otacejicich se pedalu a klik a otacejicich se
kol.

5. Vzdy pouzivejte:

* Boty, které Vam zlstanou na nohach a pevné sedi na pedalech. Ujistéte se,
Ze se VaSe tkaniCky nemohou zamotat do otacejicich se ¢asti a na kole nikdy
nejezdéte bez bot nebo v sandélech.

+ Viditelné obleceni, které neni pfili§ volné a nemUlze se zamotat do kola nebo
byt zachyceno objekty vyskytujicimi se na strané cesty Ci stezky.

* Ochranné bryle, které Vas ochrani pred necistotami ve vzduchu, prachem a
hmyzem — se zbarvenymi skly kdyZ sviti slunce a s Cirymi skly kdyZ slunce nesuviti.
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6. S kolem neskakejte. Skakani na kole, zejména na kole BMX nebo horském
kole, mize byt zabava, ale také muze kolo a jeho komponenty velmi namahat.
Pokud trvate na tom, ze na kole skakat chcete, riskujete vazné poSkozeni kola a
sebe sama. Pred praktikovanim skoku, akrobatického jezdéni nebo zavodéni si
prectéte a pochopte Cast 2.F.

7. Jezdéte rychlosti pfizpisobenou okolnim podminkam. Vyssi rychlost
znamena Vetsi riziko.

B. Bezpecna jizda

1. Dodrzujte veskera pravidla jizdy na silnici a mistni silnicni zakony.

2. Na silnici nebo stezce nejste sam — jsou zde také motoristé, chodci a jini
cyklisté. Respektujte jejich prava.

3. Jezdéte defenzivné. Vzdy predpokladeijte, ze Vas ostatni nevidi.

4. Koukejte se dopfedu a budte pfichystani vyhnout se:

« vozidlim, ktera zpomaluji nebo zataceji, vjizdéji na silnici nebo do pruhu
pfed vami nebo jedou za Vami,

» otevirajicim se dvefim zaparkovanych aut,

» détem nebo zvifatim hrajicim si v blizkosti silnice,

» vymolum, kanalim, Zelezni¢nim kolejim, vyrovnavacim sparam, silni¢énim
nebo chodnikovym konstrukcim, suti a jinym pfekazkam, které by mohly zpusobit
zménu sméru jizdy, zachyceni kola nebo nehodu,

* mnoha dal$im nebezpecim a rozptylenim, se kterymi se miizete bé€hem
jizdy na kole setkat.

5. Jezdéte v urcenych cyklistickych pruzich, na uréenych cyklistickych
stezkach nebo co nejblize k okraji silnice, ve sméru provozu nebo podle pokyn(
uvedenych v mistnich zéakonech.

6. Stavte na signalech zastaveni a semaforech, zpomalte a vzdy se
rozhlédnéte. Nezapomerite, Ze pfi srdZce s vozidlem kolo vZzdy prohrava, proto
budte pfipraveni ustoupit, i kdyzZ jste v pravu.

7. Pouzivejte schvalené signalizovani pro zataceni a zastavovani.

8. P¥i jizdé nepouzivejte sluchatka. PfehluSuji zvuky dopravy, sirény sanitek,
naru8uji VaSe soustifedéni a jejich kabely se mohou zamotat do pohybujicich se
Casti kola a zpUsobit ztratu kontroly nad kolem.

9. Nikdy nevozte pasazéra. Pouze v pfipadé, Ze se jedna o malé dité s
cyklistickou helmou na hlavé bezpecné usazené v détské sedacce nebo détském
voziku.

10. Nikdy nedrzte nic, co by mohlo zabranit VaSemu vyhledu &i kompletni
kontrole nad kolem a co by se mohlo zaplést do pohybujicich se €asti kola.

11. Nikdy se pfi jizdé nepfidrzujte jiného vozidla.

12. Nedélejte akrobatické kousky, nejezdéte na zadnim kole a neskakejte na
kole. Pokud se i pfes nasSe doporuceni rozhodnete toto provadét nebo na kole
zavodit, pfectéte si ihned cast 2.F. Extrémni, akrobatické nebo soutézni jezdéni.
A nez se rozhodnete podstoupit rizika souvisejici s timto typem jezdéni, peclivé
popfemyslejte o svych dovednostech.

13. Neproplétejte se provozem a nedélejte zadné pohyby, které by mohly
osoby, se kterymi silnici nebo stezku sdilite, pfekvapit.

14. DodrzZujte a uznavejte prednost v jizdé.

15. Na kole nikdy nejezdéte pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek.

16. Je-li to mozné, vyhnéte se jizdé za Spatného pocasi, snizené viditelnosti,
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svitani, soumraku nebo ve tmé nebo jste-li extrémné vycerpani. Tyto okolnosti
zvysuji riziko nehody.

C. Bezpecna jizda v terénu

Bez pfitomnosti dospélé osoby nedoporu€ujeme, aby déti jezdili v terénu.

1. Proménlivé podminky a nebezpedi jizdy v terénu vyzaduji pozornost a
specifické dovednosti. Zacnéte pomalu v jednodussim terénu a rozsifujte své
dovednosti. Je-li Vase kolo odpruzeno, mize zvySena rychlost zvySovat riziko
ztraty kontroly a padu. Pfed zvySenim rychlosti nebo jezdénim v naro¢néjsim
terénu se naucte, jak s kolem manipulovat bezpecné.

2. Podle typu jezdéni pouZzivejte vhodné bezpecnostni doplfiky.

3. V odlehlych oblastech nejezdéte sami. Pfi jizdé s ostatnimi se ujistéte, ze
nékdo vi, kam jedete a kdy se vratite.

4. Méjte s sebou vzdy néjaky druh identifikace, aby lidé védéli, kdo jste v
pfipadé nehody. Také méjte hotovost na jidlo a piti nebo na nouzové volani.

5. Davejte prednost chodciim a zvifatim. Jezdéte tak, abyste je nevylekali
nebo neohrozili a ponechte dostatek mista, aby Vam v pfipadé neolekavaného
pohybu neohrozili.

6. Budte pfipraveni. Pokud se béhem jizdy v terénu néco zvrtne, pomoc mize
byt daleko.

7. Pfed tim, nez se pokusite na kole skékat, provadét akrobatické kousky nebo
soutézit, prectéte si a pochopte Cast 2.F.

Respekt pfi jizdé v terénu

Pri jizdé v terénu se fidte podle mistnich zakon( a respektujte soukromy majetek.
Stezku miZete sdilet s ostatnimi — turisté, chodci, jini cyklisté. Respektuijte jejich prava.
ZUstanite na vyznacené stezce. Nepfispivejte mechanickému opotfebeni kola jizdou
v bahné nebo zbyte€nym smykanim. NenaruSujte ekosystém zkracovanim si jizdy
pfes vegetaci nebo vodni toky. Je Vasi zodpovédnosti minimalizovat vliv na Zivotni
prostfedi. Nechte vSe tak, jak jste to nadli — a vzdy si odvezte vSe, co jste si pfivezli.

D. Jizda za mokra

VYSTRAHA: mokré poéasi ovliviiuje pfilnavost, brzdéni a viditelnost
— cyklisty a ostatnich vozidel na silnici. Za mokra je riziko nehody
vyrazné zvysené.

Za mokra je uc€innost brzd Vaseho kola (a brzd ostatnich vozidel na silnici)
vyznamné snizena a pneumatiky nemaji uplnou pfilnavost. Proto je t&zsi
kontrolovat rychlost a jednodus$si ztratit kontrolu. Proto za mokra jezdéte pomaleji

a brzdéte dfive a postupné nez za normalnich podminek. Viz ¢ast 4.C.

E. Jizda v noci

motoristy a chodce je velmi jednoduché cyklistu pfehlédnout. Proto by déti neméli
na kole nikdy jezdit, kdyz se rozedniva, stmiva nebo je tma. Dospéli, ktefi se
rozhodli pfijmout vyznamné zvysené riziko jizdy, kdyz se rozedniva, stmiva nebo
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je tma, musi byt pfi jizdé obzvlasté opatrni a vybavit se specialnimi doplriky, které
pomahaji snizit riziko. Na tyto doplfiky se zeptejte Vaseho prodejce.

VYSTRAHA: odrazky neslouzi jako nahrada za nutné osvétleni.

Jezdéni, kdyz se rozedniva, stmiva nebo jezdéni za tmy ¢i snizené

viditelnosti bez prislusného osvétleni kola a bez odrazek, je
nebezpecéné a miize mit za nasledek vazné zranéni nebo smrt.

Ugelem odrazek na kole je odrazet svétla automobild a pouliéni osvétleni tak,
aby Vas ostatni vidéli a uvédomili si, Ze jste jedouci cyklista.

UPOZORNENI: odrazky a jejich drzaky kontrolujte pravidelné a

ujistéte se, ze jsou Cisté, rovné, neposkozené a bezpecné uchycené.

Pozadejte svého prodejce, aby vyménil poskozené odrazky a
narovnal €i utahnul ohnuté nebo uvolnéné odrazky.

Drzaky prednich a zadnich odrazek €asto slouzi jako drzaky brzdovych lanek
a brani zamotani lanka do kola v pfipadé jeho uvolnéni.

VYSTRAHA: z kola nesundavejte predni nebo zadni odrazky nebo

drzaky odrazek. Jsou nedilnou soucasti bezpecnostniho systému

kola. Sundani odrazek snizuje Vasi viditelnost na silnici. Srazeni
jinymi vozidly mize mit za nasledek vazné zranéni nebo smrt. Drzaky
odrazek mohou zabranit zamotani brzdovych lanek do kola v pripadé jejich
uvolnéni. Zamotani lanka do kola muize zplisobit nahlé zablokovani kola,
ztratu kontroly fizeni a pad.

Pokud pojedete za snizené viditelnosti, informujte se a dodrzujte mistni
zakony tykajici se jizdy v noci a dodrzujte nasledujici doporuceni:

+ zakupte si a na kolo nainstalujte baterii nebo generatorem napajené predni
a zadni svétlo spliujici zakonné pozadavky a zajistujici pfimérenou viditelnost,

* oblecte si svétle barevné reflexni obleCeni a doplfiky — reflexni vesta, reflexni
navleky na ruce a nohy, reflexni pruhy na helmu, blikajici svétla pfipevnéna k télu
a/nebo kolu. Jakékoliv reflexni zafizeni nebo blikajici svétlo pomize upozornit
motoristy, chodce a dal$i u¢astniky provozu na Vasi pfitomnost.

* Ujistéte se, ze VaSe obleceni nebo cokoliv, co na kole vezete nezakryva
odrazku nebo svétlo

* ujistéte se, Ze je VaSe kolo vybaveno spravné umisténymi a bezpecné
pfipevnénymi odrazkami.

P¥i jizdé kdyz se rozedniva, stmiva nebo za tmy:

* jezdéte pomalu,

* vyhybejte se tmavym mistim a mistdm s nadmérnym nebo rychlym provozem,

 vyhybejte se nebezpec€im na silnici,

* je-li to mozné, jezdéte po znamych cestach

P¥i jizdé v provozu:

* predvidejte. Jezdéte tak, aby Vas ostatni vidéli a mohli pfedvidat vase pohyby,

* budte ostraziti. Jezdéte defenzivné a oCekavejte neotekavane,

 pokud planujete ¢astéjsi jizdy v provozu, zeptejte se prodejce na kurzy jizdy
v provozu nebo knihu pojednavajici o bezpecénosti jizdy na kole.



F. Extrémni, akrobatické nebo soutézni jezdéni

Bez ohledu, jak tomu Fikate (aggro, hucking, freeride, north shore, downhill,
jumping, stunt riding) — pokud se vénujete tomuto typu extrémniho a agresivniho
jezdéni, tak dobrovolné pfijimate vyznamné zvySené riziko zranéni nebo smrti.
Ne vSechna kola slouzi k t¢émto druhim jizdy a ta, ktera ano nemusi byt vhodna
pro v8echny druhy agresivniho jezdéni. Pfed praktikovanim extrémniho jezdéni
konzultujte vhodnost svého kola s prodejcem.

P¥i rychlé jizdé z kopce mizete dosahnout rychlosti motorky a setkat se
s podobnymi riziky a nebezpecim. Nechte své kolo a jeho vybaveni fadné
zkontrolovat kvalifikovanym mechanikem a ujistéte se, Ze je v perfektnim stavu.
S odborniky na jizdu, zaméstnanci a pfisluSnymi urady konzultujte podminky a
vybaveni doporucené k jizdé v misté, kde planujete jezdit. Opatfete si vhodné
bezpecnostni vybaveni v€etné certifikované full face helmy, dlouhoprstych
rukavic a chranice patefe. Je vasi odpovédnosti mit vhodné vybaveni a byt
obeznameni s podminkami terénu.

VYSTRAHA: piesto, ze jsou extrémni jezdci uvadéni v mnoha

katalozich, reklamach a ¢lancich o jezdéni, tato ¢innost je extrémné

nebezpecna, zvysuje riziko poranéni nebo smrti a zvysSuje vaznost
poranéni. Nezapomeiite, ze v dfive uvedenych pripadech se jedna o
profesionaly s mnoha lety tréniku a zkusenosti. Bud'te si védomi svych
limitt a vzdy noste cyklistickou helmu a jiné vhodné bezpeénostni dopliky.
Ani to nejmodernéjsi bezpeénostni vybaveni Vas neochrani pred
poranénim nebo smrti pii skakani, akrobatickém jezdéni, extrémnim jezdéni
nebo zavodnim jezdéni.

VYSTRAHA: pevnost a integrita kola a jeho &asti je omezena a tento
druh jezdéni mlze tato omezeni presahnout.

Tento druh jezdéni nedoporucujeme kvuli zvySenému riziku, ale pokud na ném
presto trvate, pfinejmensim:

* absolvujte kurz s kompetentnim instruktorem,

» zaCnéte s jednodussSimi cviky a nez pfistoupite ke slozitéjSimu nebo

+ extrémni, akrobatické a jiné podobné druhy jezdéni provadéjte pouze na
mistech k tomu uréenych,

 pouzivejte full face helmu, chranice a jiné bezpecnostni vybaveni,

» pochopte a uvédomte si, ze namahani Vaseho kola touto ¢innosti mize
znamenat poskozeni jeho ¢asti a anulovani zaruky,

» pokud se néco rozbije nebo ohne, vezméte kolo k prodejci. Je-li néktera ¢ast
kola poskozena, nejezdéte na ném.

Pokud jedete rychle z kopce, praktikujete akrobatické jezdéni nebo jezdite
zavodné, uvédomte si své limity a zkusenosti. Vasi odpovédnosti je vyhnout se
zranéni.

G. Vyména komponentli nebo pridani dopliku

Ke zlep8eni pohodli, vykonu a vzhledu Vaseho kola existuje spousta
komponentd a doplfiki. Pokud budete ménit komponenty nebo pfidavat
doplriky, €inite tak na vlastni riziko. Vyrobce kola nemusel testovat kompatibilitu,
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spolehlivost nebo bezpecnost pfislusného komponentu nebo doplriku s Vasim
kolem. Pfed instalaci jakéhokoliv komponentu nebo dopliiku (v€etné jiné velikosti
pneumatik) se ujistéte, ze je kompatibilni s Vasim kolem — zeptejte se prodejce.
Prectéte si, pochopte a fidte se pokyny vyrobce produktu, ktery se chystate na
své kolo nainstalovat. Viz pfiloha A a pfiloha B.

ﬁ VYSTRAHA: nepotvrzeni kompatibility, $patna instalace, pouziti a
udrzba jakéhokoliv komponentu nebo dopliiku mize mit za nasledek
vazné zranéni nebo smrt.

ﬁ VYSTRAHA: vyména komponenti za jiné, neoriginalni nahradni dily
muize kompromitovat bezpeénost Vaseho kola a anulovat zaruku.
Pfed vyménou komponenti se porad'te s prodejcem.

3. Vhodnost kola

POZNAMKA: vhodnost kola je hlavni element bezpeénosti, vykonu a
pohodli pfi jizdé. Provadéni nastaveni kola tak, aby vyhovovalo Vasemu
télu a jizdnim podminkam vyzaduje zkuSenosti, znalosti a specialni
nastroje. Upravy na Vasem kole by mél provadét pouze prodejce. Pokud
mate zkuSenosti, znalosti a pfislusné nastroje a rozhodnete se Upravy
provést sami, nechte pred jizdou prodejce kolo zkontrolovat.

VYSTRAHA: pokud Vam kolo nesedi, miizete ztratit kontrolu fizeni a
spadnout. Pokud Vam Vase nové kolo nesedi, pozadejte pired jeho
prvnim pouzitim prodejce o vyménu.

A. Vyska
1. Kola s ramem DIAMOND

Zakladnim elementem posouzeni
vhodnosti kola je jeho vySka vzhledem
ke stojici osobé. Jedna se o vzdalenost
od zemé k horni ¢asti ramu kola v misté,
kde se nachazi Vas rozkrok kdyz se nad
ramem rozkrocCite. Spravnou vysku kola
Zjistite nasledovné: obujte si boty, ve
kterych budete na kole jezdit, postavte
se rozkro€mo nad ram a razné pruzte
na patach. Pokud se Vas rozkrok dotyka
rdmu, kolo je pro Vas pfilis velké. Ani s nim

jezdit jen na zpevnénych cestach a ne v terénu, by méla byt vzdalenost mezi
rdmem a rozkrokem 5 cm. U kola, na kterém budete jezdit na nezpevnénych
cestach, je tato vzdalenost 7 cm a u kola do terénu 10 cm a vice.

2. Kola s ramem typu “step-through“
U téchto kol nehraje vzdalenost mezi ramem a rozkrokem roli. Omezujicim
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rozmérem je v tomto pfipadé rozsah vysky sedla. VySku sedla musite nastavit podle
obrazku B; nesmite presahnout limit dany vySkou sedlové trubky a oznacenim
“minimalni vysky“ nebo “maximalni vySky“ (oznaceno na sedlové trubce).

B. Nastaveni sedla fig-3 ‘
Spravné nastaveni sedla je dllezitym
faktorem z hlediska dosazeni co nejvétsiho
vykonu a pohodli pfi jizdé. Pokud Vam
nastaveni sedla nevyhovuje, navstivte

prodejce.

Sedlo muze byt nastaveno ve tfech
smérech:

1. Nastaveni nahoru a dolu. Spravnou
vysku sedla zjistite nasledovné (obr. 3):

» posadte se na sedlo,

» umistéte patu na pedal,

« otocCte kliku tak, aby byl pedal s Vasi
patou v dolni pozici a klika rovnobézné se
sedlovou trubkou.

Pokud neni Vase noha Uplné natazena, musi byt sedlo nastaveno. Pokud
musite hybat boky, abyste na pedal dosahli, sedlo je pfili§ vysoko. Pokud je Vase
noha ohnuta v koleni kdyz mate patu na pedalu, je sedlo pfili§ nizko.

Pozadejte prodejce, aby Vam sedlo nastavil a pfedvedl Vam jak toto nastaveni
provést. Pokud si chcete vySku sedla nastavit sami:

[ uvolnéte pojistku sedla,

[l vytahnéte nebo zastréte sedlo z/do sedlové trubky,

[ ujistéte se, ze je sedlo vepiedu i vzadu rovné,

[1 utahnéte pojistku doporu€enym utahovacim momentem (pfiloha D nebo
pokyny vyrobce).

Po spravném nastaveni vySky sedla se ujistéte, ze nevidite znacku “minimalni
vySky“ nebo “maximalni vysky“ (obr. 4).

fig.4 POZNAMKA: néktera kola maji v sedlové trubce
otvor, skrz ktery je mozno zkontrolovat bezpec¢né
umisténi sedla. Pokud je Vase kolo opatfeno timto
) _2 otvorem, pouzijte jej misto znacky “minimalni vysky*
N / nebo “maximalni vysSky* k ujisténi spravného a
= \ - bezpe&ného zasunuti sedla.

Pokud ma Vase kolo pferusenou sedlovou trubku
(napf. néktera odpruzena kola), musite se také ujistit,
Ze je sedlo umisténo dostatecné hluboko v trubce a
/\ kdyz zastrcite prst do dolni ¢asti sedlové trubky (ne

dale nez k prvnimu kloubu), miZete se jej dotknout.
Viz také vySe uvedenou POZNAMKU a obrazek 5.

VYSTRAHA: pokud neni sedlo umisténo v sedlové trubce podle
pokynu v ¢asti B.1, mtze dojit k jeho poskozeni, ztraté kontroly
fizeni a padu z kola.
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fig. 5 2. Nastaveni dopfedu nebo dozadu. Sedlo mlze
byt nastaveno smérem dopfedu nebo dozadu, aby
byla Vase pozice na kole optimalni. Poproste
prodejce, aby Vam sedlo nastavil a ukazal Vam, jak
toto nastaveni provést. Pokud se rozhodnete si
sedlo nastavit sami, ujistéte se, ze je pojistny

- mechanismus zajistén na pfimé ¢asti sedlovych
vzpér a nedotyka se zahnutych &asti vzpér a k
upevneéni pojistného mechanismu pouzijte
doporuceny utahovaci moment (pfiloha D nebo
pokyny vyrobce).

3. Nastaveni sklonu sedla. VétSina cyklista
upfednostiiuje vodorovné nastavené sedlo, ale
néktefi cyklisté preferuji nastaveni typu mirny
sklon vpfed nebo vzad. Sklon sedla muze nastavit prodejce, nebo Vam ukazat
jak toto provést. Pokud se rozhodnete sklon sedla nastavit sami a Vase sedlo
je uchycené jednim Sroubem, je dllezité, abyste pfed zménou sklonu sedla
dostate¢né uvolnili Sroub mechanismu a umoznili tak uvolnéni veSkerého
zoubkovani. Nez utahnete Sroub doporu¢enym utahovacim momentem (pfiloha
D nebo pokyny vyrobce), musi do sebe veSkeré zoubkovani zapadat.

VYSTRAHA: pfi nastavovani sklonu sedla zajisténého mechanismem

s jednim Sroubem vzdy zkontrolujte pripadné opotiebeni zoubkt na

licujicich povrsich mechanismu. Opotifebené zoubkovani maze
umoznit pohyb sedla, ztratu kontroly fizeni a pad.

Upevinovaci elementy vzdy utahujte spravnym utahovacim momentem.
PriliS utazené Srouby se mohou natahovat a deformovat. Malo utazené
Srouby se mohou pohybovat a opotfebovavat. Jakakoliv chyba muze
zpUsobit nahlé poskozeni Sroubu, ztratu kontroly Fizeni a pad z kola.

Poznamka: pokud je Vase kolo vybavené odpruzenym sedlem, mechanismus
odpruzeni mize vyzadovat pravidelny servis nebo udrzbu. Zeptejte se prodejce
na doporucené servisni intervaly Vaseho odpruzeného sedla.

Malé zmény nastaveni sedla mohou vyznamné ovlivnit vykon a pohodli.
Nastaveni, které Vam nejvice vyhovuje, zjistite provedenim vzdy jedné Upravy.

VYSTRAHA: po nastaveni sedla se ujistéte, Ze je mechanismus pro

nastaveni fadné usazen a utazen. Nedotazené sedlo muize zpUsobit

poskozeni sedlové trubky nebo ztratu kontroly fizeni a pad z kola.
Bude-li sedlo utazené spravné, nebude se hybat v zadném smeéru.
Pravidelné kontrolujte spravné utazeni mechanismu pro nastaveni sedla.

Pokud je sedlo i po nastaveni vysky, sklonu a umisténi stale nepohodiné,
muZete potfebovat jiny typ sedla. Sedla, stejné jako lidé, maji rizné tvary,
velikosti a pruznost. Prodejce Vam pom0ze vybrat sedlo, které Vam bude po
spravném nastaveni vyhovovat.

VYSTRAHA: néktefi lidé tvrdi, ze delsi jezdéni se sedlem, které je
nespravné nastavené nebo nespravné podepira panevni oblast mize
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zpUsobit kratkodobé nebo dlouhodobé zranéni nervi a krevnich cév ¢éi
dokonce impotenci. Pokud Vam sedlo zplsobuje bolest, poslouchejte své
télo a na kole nejezdéte, nez Vam sedlo prodejce nastavi, nebo vyméni.

C. Vyska a sklon riditek

Vase kolo je vybaveno “bezzavitovym* pfedstavcem, ktery je zacvaknut do
vnéjsi Casti fiditkové trubky, nebo “dutym® pfedstavcem, ktery je zacvaknut do
vnitfni Casti fiditkové trubky prostfednictvim spojovaciho Sroubu. Pokud si nejste
uplné jisti, kterym typem pfedstavce je VaSe kolo vybaveno, zeptejte se prodejce.

Pokud je Va$e kolo vybaveno bezzavitovym
predstavcem (obr. 6), muze prodejce zménit vysku
fiditek posunutim vymezovacich podlozek z pod
pfedstavce nad predstavec i naopak. V opacném
pfipadé musite zakoupit pfedstavec s jinym uhlem
sklonu. Tento ukon neprovadéjte sami, vyzaduje ’ i
odborné znalosti. "H H“

Pokud je Va$e kolo vybaveno dutym pfedstavcem
(obr. 7), muzete pozadat prodejce o nastaveni lﬁ

fig. 6

vysky Fiditek prostfednictvim pfenastaveni vySky
predstavce. -

Duty pfedstavec ma vyleptané nebo vylisované pi |
oznaceni na hfideli, které oznacuje “minimalni =
vysku“ nebo “maximalni vySku“ pfedstavce. Toto "@J"
oznaceni nesmi byt vidét nad hlavovym slozenim.

fig. 7

VYSTRAHA: oznaéeni minimalni vy$ky dutého piedstavce nesmi byt

vidét nad horni ¢asti hlavového slozeni. Pokud je predstavec vystréen

nad oznaceni minimalni vysky, mize predstavec poskodit nebo zlomit
vidlici fiditkové trubky, coz zplsobi ztratu kontroly fizeni a pad z kola.

VYSTRAHA:u nékterych kol miize zména predstavce nebo vysky

predstavce ovlivnit natazeni predniho brzdového lanka, zablokovani

predni brzdy nebo nefunkénost predni brzdy. Pokud se predni
brzdové Spalky posunou smérem k rafku kola nebo od rafku kola pfi
vyméné predstavce nebo zméné nastaveni vysky predstavce, musi byt pred
jizdou na kole brzdy radné nastaveny.

Né&ktera kola jsou vybavena pfedstavcem s nastavitelnym sklonem. Pokud
je Va$e kolo takovym to pfedstavcem vybaveno, pozadejte prodejce, aby Vam
ukazal, jak pfedstavec nastavit. NepokouSejte se pfedstavec nastavit sami,
protoZe zména sklonu predstavce mize také vyzadovat zménu nastaveni
fidicich komponent kola.

VYSTRAHA: upeviiovaci elementy vzdy utahujte spravnym

utahovacim momentem. P¥ili§ utazené Srouby se mohou natahovat a

deformovat. Malo utazené Srouby se mohou pohybovat a
opotiebovavat. Jakakoliv chyba muze zplsobit nahlé poskozeni Sroubu,
ztratu kontroly fizeni a pad z kola.
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Prodejce muze také zménit sklon Fiditek nebo nastavcu fiditek.

VYSTRAHA: Nedostateéné utazeny $roub svorky predstavce, Sroub

svorky fiditek nebo Sroub svorky nastavce fiditek mtize ovlivnit

zataceni, zpUsobit ztratu kontroly Fizeni a nasledny pad z kola. Predni
kolo stisknéte nohama a pokuste se otocit fiditky/predstavcem. Pokud
otocite predstavec vzhledem k prednimu kolu, fiditka vzhledem k predstavci
nebo nastavce vzhledem k Fiditkiim, jsou Srouby nedostate¢né utazeny.

VYSTRAHA: pokud pouzivate aero-nastavce, budete mit nad fizenim

kola mensi kontrolu. Vase schopnost zatacet bude snizena. Také

bude zapotrebi zménit pozici rukou pri brzdéni, takze bude reakce na
brzdéni trvat déle.

D. Upravy kontrolni pozice

Sklon brzdovych pacek a fadicich pacek a jejich pozice na Fiditkach muze
byt zménéna. O provedeni nastaveni pozadejte prodejce. Pokud se rozhodnete
nastaveni provést sami, nezapomente utahnout pojistny mechanismus
doporu€enym utahovacim momentem (pfiloha D nebo pokyny vyrobce).

E. Dosah brzd

Mnoho kol je vybaveno brzdovymi packami, jejichz dosah mize byt upraven.
Mate-li malé ruce nebo pro Vas neni jednoduché brzdové packy stisknout, mize
prodejce upravit jejich dosah, nebo namontovat kratsi brzdové packy.

VYSTRAHA: éim kratsi je dosah brzdové packy, tim dalezitéjsi je jeji

spravné nastaveni, aby mohla byt pfi jizdé aplikovana plna brzdici

sila. Nespravné nastaveni brzdovych pacek muze zpusobit ztratu
kontroly fizeni, vazné poranéni nebo smrt.

4. Technické parametry

Z hlediska Vas$i bezpec¢nosti, vykonnosti a pohodli je dulezité porozumét funkci
jednotlivych komponent( Vaseho kola. Dirazné doporucujeme, abyste se prodejce
zeptali na zalezZitosti uvedené v této Casti a abyste jej pozadali o kontrolu nastaveni,
které jste provedli sami. Mate-li pochyby o porozuméni nékteré informace uvedené
v této Casti, poproste prodejce o vysvétleni. Viz také priloha A, B, C a D.

A. Kola

Kvli zjednodu$eni pfevozu a opravé pichnuté pneumatiky jsou kola
sundavatelna. Ve vétsiné pfipadl jsou naboje kol vlozeny do drazek zvanych
“patky“ nachazejicich se ve vidlici a ramu. Néktera odpruzena horska kola
vyuzivaji systém pro upevnéni kol tzv. “pevna osa“.

Pokud je Vase horské kolo vybaveno zadni nebo predni pevnou osou,
ujistéte se, ze Vam prodejce predal pokyny vyrobce a fid'te se témito
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pokyny pfi nasazovani nebo sundavani kol. Pokud nevite, co je naboj,
zeptejte se prodejce.

Kola jsou zajisténa nékterym ze tii zplsobu:

+ dutou osou s hfideli (“tahlem®) s nastavitelnou pojistnou matici na jednom
konci a rychloupinakem na druhém konci (systém rychloupinaku, obr. 8a a 8b).

zajiSténo

poloha
pro
nastaveni

otevieno

rychloupinak
fig. 8a

zajiSténo

poloha
pro

pouzdro nastaveni

otevieno

rychloupinak

— fig. 8b

* dutou osou s hfideli (“tahlem®) s matici na jedné strané a otvorem pro
imbusovy kli¢ nebo jiny utahovaci nastroj na strané druhé (prachozi Sroub, obr. 9)

ok

fig. 9
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+ Sestihrannou matici nebo Sestihrannym Sroubem ktery je naSroubovany na
nebo do naboje kola (pfiSroubovany na kole, obr. 10)

fig. 10
U U 9

Pfedni kolo mize byt zajisténo jinym zplsobem nez zadni kolo. Zplsob
zajisténi kol projednejte s prodejcem.

Je velmi dillezité, abyste pochopili, kterym zplisobem je zabezpeceno
Vase kolo, abyste mohli kola bezpec¢né zajistit spravnou svérnou silou.
Pozadejte prodejce o informace o spravném zpusobu sundavani a
nasazovani kol a dostupné informace od vyrobce.

VYSTRAHA: pfi jizdé s nespravné zajisténymi koly se mohou kola
pohybovat ze strany na stranu. Nasledkem muze byt pad a vznik
vazného zranéni nebo smrt. Proto je diilezité, abyste:
1. pozadali prodejce, aby Vam pomohl ujistit se, ze chapete, jak bezpe¢né
kola nasadit a sundat,
2. pochopili a aplikovali spravny postup pro zajiSténi kola na misté,
3. pred kazdou jizdou na kole zkontrolovali zajisténi kol.

1. Pfidavné systémy zajiSténi predniho kola

VétSina kol je opatfena predni vidlici fungujici jako pfidavny systém
zajisténi pfedniho kola a snizujici riziko uvolnéni kola z vidlice v pfipadé jeho
nespravného zabezpedeni. Pfidavné systémy zajiSténi nejsou nahradou radného
zajisténi pfedniho kola.

Pfidavné systémy zajisténi se déli do dvou kategorii:

a. zaklapovaci typ — €ast, kterou vyrobce pfida do naboje predniho kola nebo
na predni vidlici

b. integralni typ — zalisovany, odlity nebo strojné obrobeny, nachazejici se ve
vnéjsich sténach obvodu predni vidlice.

Pozadejte prodejce, aby Vam poskytnul informace o pfidavném systému
zajisténi, kterym je vybaveno Vase kolo.

VYSTRAHA: pfidavny systém zaji$téni nesundavejte nebo nevyrazujte

z provozu. Jak napovida nazev, slouzi jako pojistka dllezitého

nastaveni. V pfipadé nespravného zajisténi mlize pridavny systém
zajisténi snizit riziko uvolnéni kola z vidlice. Odstranéni nebo vyrazeni
pridavného systému zajisténi z provozu muze také anulovat zaruku.
Pridavné systémy zajiSténi nejsou nahradou spravného zabezpeceni kola.
Nespravné zabezpeceni kola mize zpUsobit jeho chvéni nebo uvolnéni,
ztratu a pad s nasledkem vazného zranéni nebo smrti.
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2. Kola s rychloupinacim mechanismem

V soucasné dobé existuji dva druhy rychloupinacich pfidavnych systému
zajisténi: tradiCni rychloupinaci systém (obr. 8a) a rychloupinaci mechanismus
DT SWIS™ (obr. 8b). V obou pfipadech je pouzit k zajisténi kola rychloupinaci
mechanismus. Vase predni kolo mize byt zajiSténo rychloupinacim mechanismem
DT SWIS™" a zadni kolo tradi¢nim rychloupinacim mechanismem.

a.Nastaveni tradiéniho rychloupinaciho mechanismu (obr. 8a)

Naboj kola je zajistén silou excentrické packy rychloupinaciho mechanismu
tlaCici proti jedné drazce (patky) a dotahovaci matici, ktera nastavuje predbézny
tah na tahlu se zavitem. Upevriovaci sila je nastavovana dotahovaci matici.
Otoceni dotahovaci matice ve sméru hodinovych ruc€i¢ek za sou¢asného
zabranéni otaceni packy rychloupinaciho mechanismu zvysuje upevnovaci
silu; oto€eni dotahovaci matice proti sméru hodinovych ruci¢ek za sou¢asného
zabranéni otaceni packy rychloupinaciho mechanismu snizuje upevnovaci silu.
Rozdil mezi bezpecnou upevriovaci silou a nebezpecnou upevnovaci silou mize
ucinit ani ne polovi¢ni oto¢eni dotahovaci matice.

VYSTRAHA: k bezpeénému zajisténi kola je potieba cela sila

rychloupinaciho mechanismu. Pridrzovani matice jednou rukou a

otaceni packou (jako kiidlovou matici) druhou rukou az do upiného
utazeni rychloupinaciho mechanismu kolo bezpe¢né v drazce patky
nezajisti. Viz také prvni VYSTRAHA v této &asti.

b.Nastaveni rychloupinaciho mechanismu "DT SWIS™" (obr. 8b)

Rychloupinaci mechanismus “'DT SWIS’ zajiStujici pfedni kolo byl spravné
nastaven prodejcem. Kazdych 6 mésict pozadejte prodejce o kontrolu.
Rychloupinaci mechanismus "'DT SWIS"" pouzivejte pouze na kole, pro které jej
prodejce nastavil.

3. Sundani a nasazeni kol

VYSTRAHA: pokud je Vase kolo vybaveno brzdou v naboji kola (zadni

protiSlapaci brzda — Coaster Brake, predni nebo zadni bubnova

brzda) nebo vnitinim méniéem prevodu, nepokousejte se kolo
sundavat. Sundani a opétovna instalace vétsiny typa brzd v naboji a
vnitfniho ménice prevodu vyZzaduje odborné znalosti. Nespravné sundani
nebo sestaveni mize mit za nasledek poskozeni brzd nebo ménice
prevodu, ztratu kontroly Fizeni a pad.

UPOZORNENI: ma-li Vase kolo kotoucové brzdy, davejte pozor, abyste se
nedotkli rotoru nebo trmenu kotoucové brzdy. Kotoucové rotory maji
ostré hrany a rotor i trmen kotoucové brzdy se béhem pouzivani zahfivaiji.

a. Sundani predniho kola vybaveného kotou¢ovou brzdou nebo ¢elistovou
brzdou

(1) Pokud je Va$e kolo vybaveno &elistovymi brzdami, uvolnéte lanko z
brzdové Celisti. ZvysSite tak vzdalenost mezi brzdovymi Spalky a rafkem (viz ¢ast
4.C, obr. 11 az 15).
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(2) Pokud je Va$e kolo vybaveno rychloupinacim systémem zajisténim
predniho kola, oteviete packu rychloupinaciho mechanismu (ze ZAVRENO
na OTEVRENO - obr. 8a a 8b). Pokud je Vase kolo vybaveno zajistovacim
systémem pomoci prlichoziho $roubu nebo je pfisSroubovano, uvolnéte
upeviovaci element nékolika oto€enimi v protisméru hodinovych ruci¢ek pomoci
prislusného kli¢e nebo integrované packy.

(3) Pokud je pfedni vidlice Vaseho kola vybavena zaklapovacim pfidavnym
systémem zajisténi, uvolnéte jej a pokracujte krokem (4). Pokud je pfedni vidlice
VaSeho kola vybavena integralnim pfidavnym systémem zajisténi a tradi€nim
rychloupinacim mechanismem (obr. 8a), uvolnéte nastavitelnou matici natolik,
aby bylo mozné kolo sundat z drazek (patek). Pokud je pfedni kolo vybaveno
rychloupinacim mechanismem “"DT SWIS"’(obr. 8b), stlate pouzdro a packu a
sundejte kolo. V pfipadé rychloupinaciho mechanismu “'DT SWIS"" neni oto¢eni
zadného dalsiho dilu nutné.

(4) Je mozné, Ze bude potfeba na kolo poklepat dlani ruky, aby se uvolnilo z
vidlice.

b. Nasazeni predniho kola vybaveného kotou€ovou brzdou nebo celistovou
brzdou

UPOZORNENI: pokud je Vase kolo vybaveno predni kotouéovou

brzdou, davejte pozor, abyste pfi nasazovani kotouce do trmenu

kotoucové brzdy neposkodili kotou¢, trmen kotouc¢ové brzdy nebo
brzdové celisti. Pokud neni kotou¢ spravné umistén ve tfrmenu kotoucové
brzdy , nikdy nemackejte packy kotoucovych brzd. Viz také ¢ast 4C.

(1) Pokud je Va$e kolo vybaveno rychloupinacim mechanismem zajisténim
predniho kola, ohnéte packu vacky smérem pry¢ od kola (obr. 8b).Toto je pozice
OTEVRENO. Pokud je Vase kolo vybaveno systémem zajisté&nim pomoci
priichoziho Sroubu nebo pfiSroubovano, prejdéte k dalSimu kroku.

(2) Do vidlice orientované smérem dopfedu vlozte kolo mezi ramena vidlice
tak, aby naboj kola sedél pevné na horni strané drazky (patky) vidlice. Packa
rychloupinaku, pokud né&jaka je, by méla byt na levé strané kola z pohledu jezdce
(obr. 8a a 8b). Pokud je Vase kolo vybaveno zaklapovacim systémem zajisténi,
zajistéte jej.

(3) V pripadé tradi¢niho rychloupinaciho mechanismu: pravou rukou drzte
packu rychloupinaku v pozici NASTAVENI, levou rukou utahujte nastavitelnou
matici do upIného pfitahnuti k vidlici (obr. 8a). V pfipadé rychloupinaciho
mechanismu "DT SWIS"": matice a pouzdro (obr. 8b) se zacvaknou do zapusténé
drazky vidlice (patky) a jiz by nemélo byt zapotfebi provadét dalsi nastaveni.

(4) Za soucasného tlaceni kola do drazek vidlice (patek) a vystfedovani rafku
kola ve vidlici:

(a) v pripadé rychloupinaciho mechanismu pohnéte s packou rychloupinaku
smérem nahoru a otoéte ji do pozice ZAVRENO (obr. 8a a 8b). Pa¢ka by méla
byt rovnobézné s ramenem vidlice a ohnuta smérem ke kolu. Abyste mohli
vyvinout dostate€nou svérnou silu, budete muset obepnout prsty kolem ramena
vidlice a packa na Vasi dlani zanecha jasny otisk.

(b) V ptipadé systému prichoziho Sroubu nebo pfisroubovani, upevriovaci
elementy utahnéte podle specifikaci v pfiloze D nebo podle pokyn( vyrobce.
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POZNAMKA: pokud neni v pFipadé tradiéniho rychloupinaciho mechanismu
mozné packou pohnout do rovnobézné pozice s ramenem vidlice, vratte packu
do pozice OTEVRENO. Poté otoéte nastavitelnou matici proti sméru hodinovych
rucicek o Ctvrtku otacky a pokuste se packou znovu pohnout.

VYSTRAHA: bezpeéné zajisténi kola rychloupinacim systémem

vyzaduje znac¢nou silu. Pokud packu rychloupinaku pIlné zavrete bez

obepnuti ramena vidlice a aniz by packa zanechala znatelny otisk na
dlani Vasi ruky a zoubkovani na zarizeni k upevnéni kola se nevytlaci do
povrchu drazek (patek) , sila je nedostatec¢na. Oteviete packu, otocte
nastavitelnou matici ve sméru hodinovych rucicek o ¢étvrtinu otacky, zkuste
znova. Také viz prvni VYSTRAHU v této &asti.

(5) Pokud jste uvolnili lanko mechanismu brzdoveé Celisti (3.a.(1)), nastavte
spravnou vzdalenost mezi brzdovymi Spalky a rafkem.

(6) Otocte s kolem a ujistéte se, ze je vystfedéno v ramu a nedotyka se
brzdovych Spalkl. Poté stisknéte brzdovou paku a ujistéte se, ze brzdy funguji
spravné.

c. Sundani zadniho kola vybaveného kotouc¢ovou brzdou nebo celistovou
brzdou

(1) Pokud mate viceprevodové kolo s méni¢em prevodu: pfehodte méni¢ na
nejvyssi pfevod (nejmensi, nejvzdalenéjSi zadni ozubené kolecko).

Pokud mate naboj s vnitinim fazenim, poradte se pfed sundanim zadniho kola
s prodejcem (nebo nahlédnéte do pokyn( vyrobce naboje).

Mate-li jednoprevodové kolo s kotou€ovou nebo Celistovou brzdou, prejdéte ke
kroku (4) nize.

(2) Pokud je Vase kolo vybaveno cCelistovymi brzdami, uvolnéte lanko z
brzdové Celisti. ZvysSite tak vzdalenost mezi rafkem a brzdovymi Spalky (viz ¢ast
4.C, obr. 11 az 15).

(3) V pripadé ménice prevodu vratte méni¢ zpét na misto pravou rukou.

(4) V pfipadé rychloupinaciho mechanismu umistéte packu rychloupinaku
do pozice OTEVRENO (obr. 8b). V pfipadé mechanismu s préichozim $roubem
nebo pfiSroubovani uvolnéte upevnovaci elementy pfisluSnym kli¢em, nebo
integrované packy a posunte kolo natolik dozadu, abyste mohli vyndat fetéz ze
zadniho ozubeného kolecka.

(5) Nadzvednéte zadni kolo par centimetrd nad zem a vyjméte je ze zadnich
drazek (patek).

d. Nasazeni zadniho kola vybaveného kotou¢ovou brzdou nebo celistovou
brzdou

UPOZORNENI: pokud je Vase kolo vybaveno zadni kotouéovou

brzdou, davejte pozor, abyste pfi nasazovani kotouce do trmenu

kotoucové brzdy neposkodili kotou¢, trmen kotouc¢ové brzdy nebo
brzdové celisti. Pokud neni kotou¢ spravné umistén ve trmenu kotoucové
brzdy, nikdy nemackejte packy kotoucovych brzd.

(1) Pokud je Va$e kolo vybaveno rychloupinacim mechanismem, pohnéte s
padku do pozice OTEVRENO (viz obr. 8a a 8b). Packa by méla byt na opaéné
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strané kola, nez je ménic pfevodl a ozubena kolecka.

(2) V pripadé kola s ménic¢em se ujistéte, Ze je méni€ v nejzazsi, nejvyssi
pozici. Poté pravou rukou posurite ménic zpét a fetéz nasadte na nejmensi
ozubené kolecko.

(3) U jednoprevodového kola fetéz sundejte z pfedniho ozubeného kolecka,
aby byl Fetéz dostate&né volny. Retéz nasadte na nejmensi zadni ozubené
kolecko.

(4) Poté vlozte kolo do drazek (patek) ve vidlici a zatlacte jej ve sméru do
drazek (patek).

(5) U jednoprevodového kola nebo u naboje s vnitfnim fazenim znovu fetéz
nasadte na fetézové kolo. Kolo nasadte zpét na drazek (patek), aby bylo v rdmu
rovné a fetéz mél provéseni cca 0,5 cm.

(6) Pokud je Va$e kolo vybaveno rychloupinacim mechanismem, pohnéte s
padkou rychloupinaku do pozice ZAVRENO (viz obr. 8a a 8b). Pagka by méla
byt nyni rovnobézné se sedlovkou nebo zadni vidlici a zahnuta smérem ke kolu.
Abyste mohli vyvinout dostate¢nou svérnou silu, budete muset obepnout prsty
kolem ramena vidlice a packa na Vasi dlani zanecha jasny otisk.

(7) V ptipadé systému prichoziho Sroubu nebo pfisroubovani, upevriovaci
elementy utahnéte podle specifikaci v pfiloze D nebo podle pokynu vyrobce.

POZNAMKA: pokud neni v pFipadé tradiéniho rychloupinaciho mechanismu
mozné packou pohnout do rovnobézné pozice s ramenem vidlice, vratte packu
do pozice OTEVRENO. Poté otoéte nastavitelnou matici proti sméru hodinovych
rucicek o Ctvrtku otacky a pokuste se packu znovu utahnout.

VYSTRAHA: bezpeéné zajisténi kola rychloupinacim systémem

vyzaduje znac¢nou silu. Pokud packu rychloupinaku pIlné zavrete bez

obepnuti ramena vidlice a aniz by packa zanechala znatelny otisk na
dlani Vasi ruky a zoubkovani na zarizeni k upevnéni kola se nevytlaci do
povrchu drazek (patek), sila je nedostatec¢na. Oteviete packu, otocte
nastavitelnou matici ve sméru hodinovych rucic¢ek o ¢tvrtinu otacky, zkuste
znova. Také viz prvni VYSTRAHU v této &asti.

(8) Pokud jste uvolnili lanko z brzdoveé ¢elisti (3.c.(2)), nastavte spravnou
vzdalenost mezi brzdovymi Spalky a rafkem.

(9) Otocte s kolem a ujistéte se, Ze je vystfedéno v ramu a nedotyka se brzdovych
Spalkl. Poté stisknéte brzdovou paku a ujistéte se, ze brzdy funguji spravné.

B. Rychloupinaci mechanismus sedla

Néktera kola jsou vybavena rychloupinacim mechanismem sedla. Rychloupinak
sedla funguje Uplné stejné jako tradi¢ni rychloupinaci mechanismus kol (€ast
4.A.2). Rychloupinak vypada jako dlouhy Sroub s packou na jedné strané a matici
na druhé a k pevnému utaZeni sedla vyuziva excentriku packy (obr. 8a).

VYSTRAHA: pfi jizdé s nespravné utazenym sedlem se miize sedlo
hybat. Nasledkem muzZe byt pad a vznik vazného zranéni nebo smrt.
Proto je dulezité, abyste:
1. pozadali prodejce, aby Vam pomohl ujistit se, Zze chapete, jak bezpe¢né
sedlo zajistit,
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2. pochopili a aplikovali spravny postup pro zajiSténi sedla na misté,
3. pred kazdou jizdou na kole zkontrolovali bezpeéné zajisténi sedla.

Nastaveni rychloupinaciho mechanismu zajisténi sedla

Pohyb packy stlaci objimku na sedlové trubce a zajisti sedlo na misté. Otoceni
nastavitelné matice ve smeéru hodinovych ruciCek za sou¢asného zabranéni
otaceni packy vacky zvySuje upevriovaci silu; otoCeni nastavitelné matice v proti
sméru hodinovych ruci¢ek za sou¢asného zabranéni otaceni packy vacky snizuje
upevnovaci silu. Rozdil mezi bezpe&nou upevriovaci silou a nebezpeénou
upevnovaci silou maze ucinit ani ne polovi¢ni otoceni nastavitelné matice.

VYSTRAHA: k bezpeénému zajisténi kola je potieba cela sila

rychloupinaku. Pridrzovani matice jednou rukou a otaceni packou

(jako kiidlovou matici) druhou rukou do upiného utazeni nevede k
bezpeénému zajisténi sedla.

VYSTRAHA: pokud paéku rychloupinaku plné zaviete bez obepnuti

sedlové nebo ramové trubky a aniz by packa zanechala znatelny otisk

na dlani Vasi ruky, sila je nedostate¢na. Oteviete packu, otocte
nastavitelnou matici ve sméru hodinovych rucic¢ek o ¢tvrtinu otacky a
zkuste znova zavfit packu.

C. Brzdy

Obecné existuji tfi druhy brzd: Celistové brzdy - pfi brzdéni stlaci Celisti
brzd rafek kola; kotou¢ové brzdy — dvé brzdové desticky stlaci na naboji kola
namontovany uchyceny kotou¢ (disk); brzdy v naboji kola . VSechny tfi druhy
brzd mohou byt ovliddany pa¢kou namontovanou na fiditkach. U nékterych
modell kol je brzda v naboji kola ovladana Slapanim dozadu. Tato brzda se
nazyva “Coaster Brake* a jeji popis je uveden v priloze C.

VYSTRAHA:
1. Jizda s nespravné nastavenymi brzdami, opotifebenymi brzdovymi
Spalky nebo koly s viditelnou znamkou opotiebeni rafku je
nebezpecéna a mize mit za nasledek vznik vazného zranéni nebo smrt.
2.Nahlé nebo prudké brzdéni mize zablokovat kolo a zpuUsobit ztratu
kontroly fizeni a nasledny pad. Nahlé nebo nadmérné stisknuti predni brzdy
Vas muze vymrstit pres fiditka, coz mize zpUsobit vazné zranéni nebo smrt.

3. Nékteré brzdy jako napi. kotoucové brzdy (obr. 11) a 'V Brake " brzdy
(obr. 12) jsou extrémné vykonné. Seznamte se s jejich funkci diikladné a
pouzivejte je s opatrnosti.

4. Brzdy nékterych kol jsou vybaveny modulatorem brzdné sily, coz je
malé, valcové zarizeni, kterym prochazi brzdovy kabel a jehoz funkci je
zajistit progresivnéjsi aplikaci brzdné sily. Modulator reguluje pocatecni
silu stisknuti brzdové packy a postupné navysuje silu brzdéni. Pokud je
Vase kolo vybaveno modulatorem brzdné sily, seznamte se diikladné s jeho
funkci a charakteristikami.

5. Kotouc€ové brzdy se mohou pfi delSim pouzivani zahrat na extrémni
teploty. Proto se kotoucovych brzd nedotykejte a ponechte je vychladnout

6. Informace o funkci a udrzbé brzd a o nutnosti vymény brzdovych
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desti¢ek naleznete v pokynech vyrobce. Pokud
tyto pokyny nemate, poradte se s prodejcem nebo
kontaktujte vyrobce brzd.

7. Pri vyméné opotiebovanych nebo poskozenych
casti pouzijte pouze vyrobcem certifikované
originalni nahradni dily.

1. Ovladani a funkce brzd

Z hlediska vasi bezpec¢nosti je velmi dlleZité, abyste
se naucili a zapamatovali si, ktera brzdova packa ovlada
kterou brzdu. Obvykle plati, Zze prava packa ovlada
zadni brzdu a leva packa ovlada predni brzdu. Ujistéte
se vSak, ze je tomu tak i na VaSem kole. Stisknéte jednu
packu a podivejte se, ktera brzda je aktivovana (pfedni
nebo zadni). Stejné postupujte i s druhou packou.

Ujistéte se, ze VaSe ruce pohodiné dosahnou a
mohou stisknout brzdové packy. Pokud jsou vase ruce
malé a pouzivani brzd neni pfili§ pohodiné, poradte
se pfed jezdénim s prodejcem. Dosah pacek mize
byt nastavitelny. Existuje také moznost brzdové packy
vymeénit za jiny typ.

VétSina Celistovych brzd je vybavena mechanismem,
ktery umozriuje odsunuti brzdovych Spalkud pfi
sundavani nebo nandavani kola. Kdyz je tento
mechanismus v oteviené pozici, jsou brzdy nefunkeni.
Pozadejte prodejce, aby Vam vysvétlil funkci tohoto
mechanismu brzd (viz obr. 12, 13, 14 a 15) a pfed
kazdou jizdou zkontrolujte spravnou funkci brzd.

2. Jak brzdy funguji

Brzdéni je zalezitost tfeni mezi brzdnymi plochami.
Pro ucely dosazeni maximalniho tfeni se pfed kazdou
jizdou ujistéte, ze nejsou rafky kola a brzdové Spalky
nebo kotoucovy rotor a tfmen kotoucové brzdy Spinavé,
znecisténé mazadly, vosky nebo lestidly.

Brzdy slouzi k regulaci rychlosti, nejen k zastaveni
kola. Maximalni brzdna sila je moment, kdy se kolo
zablokuje (pfestane se otacet) a jde do smyku. PFi smyku

ztracite schopnost UpIné zastavit a kontrolovat smér.

Je potfeba cvi€it zpomalovani a jemné zastaveni kola

bez zablokovani. Tato technika se nazyva progresivni

modulace brzdéni. Namisto stlaceni brzdové packy do

pozice, ve které si myslite, ze dosahnete vhodné brzdné

sily, stlaujte packu progresivné a zvySujte brzdnou silu.

Pokud citite, ze se kolo zacina blokovat, malinko stisk

uvolnéte, aby se mohlo kolo otacet bez zablokovani.

Je dulezité vytvorit si odhad pro spravné stisknuti

brzdovych pacek, v riznych rychlostech a na raznych

povrSich. Jdéte vedle kola a stisknéte pravou i levou ]
packu raznymi silami aZ do zablokovani kola. fig- 15
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P¥i stisknuti jedné ¢i obou pacek zacne kolo zpomalovat, ale VaSe télo chce
dale pokraCovat rychlosti, kterou jste jeli. To zpusobuje pfenos hmotnosti na
predni kolo (nebo v pfipadé prudkého brzdéni prenos hmotnosti vc¢i naboji
predniho kola a nasledkem muize byt pfepadnuti pfes fiditka).

Kolo s vétsi hmotnosti potfebuje vétsi brzdnou silu pfed zablokovanim. Kolo s
mensi hmotnosti se zablokuje pfi nizSi brzdné sile. Takze kdyz zacnete brzdit a
Vase hmotnost se pfenese dopfedu, musite posunout t€lo smérem dozadu, aby
byla hmotnost pfenesena zpét na zadni kolo. Sou¢asné je nutné snizovat silu
brzdéni zadniho kola a zvySovat silu brzdéni pfedniho kola. Toto je velmi dulezité
pfi sjezdech, protoze pfi sjezdu je VaSe hmotnost vepredu.

Kli¢em k dosazeni efektivni kontroly rychlosti a bezpe¢ného zastaveni
je kontrola zablokovani kola a pfenos hmotnosti. Pfenos hmotnosti je jesté
dllezitéjsi, kdyz je VaSe kolo vybaveno predni odpruzenou vidlici (viz také ¢ast
4.F). ProcviCujte si brzdéni a pfenaseni hmotnosti na mistech bez provozu nebo
jiného nebezpeci a rozptyleni.

P¥i jizdé na nezpevnénych povrSich nebo za desté je vSe jiné a zastaveni
kola bude trvat o néco déle. Pfilnavost pneumatik je mensi, takze se kola mohou
zablokovat i pfi aplikaci menSi brzdné sily. Vihkost nebo Spina na brzdovych
Spalkach snizuje jejich schopnost pevné sevfit rafek kola. Kontrolu nad kolem si
za mokrého pocasi udrzite pomalejsi jizdou.

D. Zarazeni rychlosti

Viceprevodové kolo je vybaveno hnacim Ustrojim ménice (viz ¢ast 1. nize)
a nabojem s vnitfnim fazenim (viz ¢ast 2. nize) nebo, v nékterych zvlastnich
pfipadech, kombinaci obojiho.

1. Jak funguje ovladaci Ustroji ménice pfevodu

Pokud je vaSe kolo vybaveno ovladacim Ustrojim ménice pfevodd, bude se
méni¢ prevodu skladat z nasledujicich ¢asti:

» zadni kazeta nebo volnobé&zné pastorky

 zadni ménic

» obvykle pfedni ménic

* jedna nebo dvé packy razeni

* jedna, dvé nebo tfi pfedni ozubena kola zvana fetézova kola

. fetéz \

a.Zarazeni prevodu

Existuje mnoho raznych druht a stylt fazeni: packy, oto¢né rukojeti, spouste,
kombinace ovladani brzdy/fazeni a tlaitka. Pozadejte prodejce, aby Vam
vysvétlil, kterym stylem Fazeni je vybaveno Va$e kolo a jak funguje.

Slovni¢ek ménéni pfevodi muze byt velmi matouci. Pfehozeni dolu je fazeni
na “niz8i* nebo “pomalejsi“ rychlost, pfi které je Slapani leh¢i. Pfehozeni nahoru je
fazeni na “vySSi“ nebo “rychlejsi“ rychlost, pfi které je Slapani t€z8i. Matouci je, Ze na
prednim ménici se déje opak toho, co se déje na zadnim ménici (podrobnosti jsou
uvedeny v ¢asti Ovladani zadniho ménice a ovladani pfedniho ménice). Napfiklad
prevod, pfi kterém se Slape jednoduseji do kopce (pfehodit dolt) mGzete nastavit
dvéma zpUsoby: pfehodit fetéz dolu na maly pfevod vepfedu, nebo pfehodit nahoru
na vétsi kolecko vzadu. TakzZe to, emu se fika pfehozeni dolu vypada na zadnim

prevodu jako pfehozeni nahoru. Zékladem je pamatovat si, Ze zména pozice fetézu
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smeérem ke stfedu kola slouzi ke zrychleni a jizdé do kopce a nazyva se pfehozeni
dolu. Zména pozice fetézu smérem od stfedu kola se nazyva prehozeni nahoru.

PFi pfehazovani nahoru nebo dolu je nutné, aby se fetéz pohyboval dopfedu a
aby byl natahovan. Pfevod se zméni jen v pfipadé, Zze Slapete dopfedu.

UPOZORNENI: pfevod nikdy neméiite kdyz $lapete dozadu a dozadu
neslapte ani ihned po zméné prevodu. To miize fetéz zablokovat a
zpuUsobit vazné poskozeni kola.

b.Pfehazovani zadniho ménice

Zadni ménic je ovladan pravou packou. Zadni méni¢ méni pozici fetézu z
jednoho pastorku na druhé. MenSi pastorky poskytuji vySSi pfevodovy pomér.
Slapani pfi vy$sich pfevodech vyzaduje vétsi silu, ale pfi kazdém $lapnuti do
pomér. Jejich pouziti vyzaduje menSi usili pfi Slapani, ale pfi kazdém Slapnuti
ujedete menSi vzdalenost. Pohyb Fetézu z mensiho pastorku na vétsi pastorek
vyzaduje pfehozeni dold. Pohyb fetézu z vétSiho pastorku na mensi pastorek
vyzaduje pfehozeni nahoru. Aby mohl méni¢ ménit pozici fetézu z jednoho
pastorku na druhé musi jezdec Slapat dopredu.

c. Pfehazovani predniho ménice

Pfedni ménic, ktery je ovladan levou packou, méni pozici fetézu mezi
vétsSimi a mensimi Fetézovymi koly. Pfehozeni fetézu na mensi fetézové kolo
zjednodusuje Slapani (pfehozeni dolu). Pfehozeni fetézu na vétsi fetézoveé kolo
Slapani ztézuje (pfehozeni nahoru).

d. Jaky prevod si nastavit?
Kombinace nejvétsiho zadniho a
nejmensiho predniho stupné (obr. 16)
slouzi k vyjeti velmi strmych kopct.

S kombinaci nejmensiho zadniho a
nejvétSiho predniho fetézového kola
dosahnete nejvétsi rychlosti. Neni
nutné prevody ménit postupné. Zjistéte,
ktery prevod Vam vyhovuje — pfevod,
ktery je dostatecny pro rychlé zrychleni
a umozriuje rozjeti bez kolisani ze
strany na stranu — a experimentujte s
prehazovanim nahoru a dolu. Zjistite
tak efektivnost jednotlivych kombinaci.
Nejdrive si pfehazovani cvitte na mistech bez prekazek, nebezpeci nebo provozu a

nez zacne byt kopec pfili§ strmy. Pokud mate s pfehazovanim problémy, mohly by byt
zpUsobeny mechanickym nastavenim. Navstivte prodejce a pozadejte jej o pomoc.

VYSTRAHA: ménié nikdy neprefazujte na nejvétsi nebo nejmensi

pastorek, pokud tak nejde ucinit bez problému. Méni¢ nemusi byt

spravné nastaven, fetéz se miize zablokovat, zpusobit ztratu kontroly
fizeni a nasledny pad.
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e.Co kdyz nedojde k prerazeni prevodu?

Pokud posunuti ovladaci packy méni¢e opakované nezplsobi bezproblémové
prefazeni na dal$i pfevod, mize byt méni¢ nenastaveny. Vezméte kolo k prodejci
a nechte si ménic nastauvit.

2. Jak funguje naboj s vnitinim fazenim

Pokud je vaSe kolo vybaveno nabojem s vnitfnim fazenim, bude se ménici
zafizeni skladat z nasledujicich ¢asti:

* 3,5,7, 8, 12 pfevodll nebo mozna nekonecné variabilniho naboje s vnitfnim
fazenim

* jedna nebo dvé packy fazeni

* jeden nebo dva ovladaci kabely

* jedno predni koleCka zvané fetézové kolecko

. fetéz

a.Prehazovani pri pouziti naboje s vnitinim fazenim

Nastaveni pfevodl naboje s vnitinim fazenim je jednoduse zalezitost posunuti
packy fazeni do ur€ité pozice a ziskani pozadovaného prevodu. Po posunuti
ovladaci packy do zvoleného prevodu ulehCete na okamzik tlak na pedaly, aby se
mohl pfevod nastavit.

b.Jaky prevod si nastavit?

Numericky nejmensi prevod (1) slouZi k vyjeti velmi strmych kopct. Numericky
nejvetsi prevod slouzi k dosazeni nejvyssi rychlosti.

Pfehozeni z lehkého “pomalejSiho” pfevodu (napf. 1) na t&€zsi “rychlejsi®
prevod (napf. 2 nebo 3) se nazyva pfehozeni nahoru. Pfehozeni z t€zsiho
“rychlejsiho® pfevodu na leh¢i “pomalejsi“ pfevod se nazyva prehozeni dolu.
Neni nutné prevody ménit postupné. Zjistéte, ktery pfevod Vam vyhovuje —
prevod, ktery je dostatecny pro odpovidajici zrychleni a umozniuje rozjeti bez
kolisani ze strany na stranu — a experimentujte s pfehazovanim nahoru a dolu.
Zjistite tak efektivnost jednotlivych kombinaci. Nejdfive si pfehazovani cvicte
na mistech bez prekazek, nebezpeci nebo provozu a vytvorte si jistotu. Naucte
prilis strmy. Pokud mate s pfehazovanim problémy, mohly by byt zptsobeny
mechanickym nastavenim. Navstivte prodejce a pozadeijte jej o pomoc.

c.Co kdyz nedojde k prerazeni prevodu?

Pokud jedno posunuti méni¢e opakované nezpusobi bezproblémové prefazeni
na dal$i pfevod, miize byt mechanismus nenastaveny. Vezméte kolo k prodejci a
nechte si mechanismus nastavit.

3. Jak nastavit single-speed
Pokud vase kolo ma single-speed, fetéz vyZaduje napéti, aby posléze nepadal
v prevodniku.

E. Pedaly

1. Pokud presahuje Spi¢ka nohy, znamena to, Ze se Vase Spicka muze
dotknout pfedniho kola pfi zataceni a soucasné vodorovné poloze pedald. Toto je
obvyklé u kol s malym rozmérem ramu a kontaktu Spic¢ky nohy s pfednim kolem
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se da pfi ostrém zataceni zabranit nato¢enim vnitfniho pedalu do horni polohy a
tim padem vnéjsiho pedalu do dolni polohy. U jakéhokoliv typu kola tato technika
zabrani kontaktu vnitfniho pedalu se zemi pfi zataceni.

VYSTRAHA: piesahujici $pi¢ka nohy mize zpusobit ztratu kontroly

fizeni a nasledny pad. Pozadejte prodejce, aby Vam pomohl podie

velikosti ramu, délky klik, typu pedalt a cyklistickych bot urcit, zda
nebude Vase noha presahovat. Pfesah Spicky mizete zredukovat pouzitim
jinych pedalovych klik nebo pneumatik. Bez ohledu na presah Spicky je
vzdy nutné pii prudkém zatoceni natocit vnitini pedal do horni pozice a
vnéjsi pedal do dolni pozice.

2. Néktera kola jsou vybavena pedaly s ostrymi a tim padem potencialné
nebezpeénymi povrchy. Divodem provedeni pedald s témito povrchy je
zajisténi bezpecnosti zvySenim kontaktu mezi botou a pedalem. Pokud je Vase
kolo vybaveno témito pedaly, musite davat pozor, abyste se neporanili o ostry
povrch pedalu. Podle stylu jizdy nebo zkuSenosti Vam muize vyhovovat jiny typ
pedald, nebo jizda s chranici holeni. Prodejce Vam predvede nékolik moznosti a
doporuci Vam vhodné provedeni pedalu.

3. Klipsny a feminky slouzi ke spravnému umisténi chodidel na pedaly.
Umisténi chodidla ve tfrmenu za klikou pedalu zajisti maximailni Slapaci silu.
Utazeny feminek drzi chodidlo na pedalu po celou dobu otaceni. Klipsny a
feminky pfinaseji uzitek s kazdym typem bot, ale nejlépe funguji s cyklistickymi
botami uréenymi pro pouziti s klipsny nebo feminky. Jak feminky a klipsny
funguji Vam vysvétli prodejce. Boty s hlubokym vzorem podrazky nebo lemy,
které nejdou do klipsny ¢€i feminku umistit jednoduse, by nemély byt pouzivany.

VYSTRAHA: umisténi chodidla na pedaly s klipsny nebo feminky

vyzaduje dovednost, kterou docilite jen cvicenim. Nez se toto stane

reflexem, vyZzaduje postup soustiedéni, které mize ovlivnit Vasi
pozornost a zpusobit ztratu kontroly fizeni a nasledny pad. Pouziti klipsen
a femink( cviéte jen na mistech bez prekazek, nebezpeci a provozu.
Reminky neutahujte, dokud si nebudete sundavanim nohy z pedalu jisti. V
provozu nikdy nejezdéte s utazenymi reminky.

4. Naslapné pedaly jsou dalSim zplsobem, jak mit chodidla ve spravné pozici
a dosahnout maximalni Slapaci sily. Boty maji na podrazce desticku, tzv. kufr,
ktera se zacvakne do odpruzené soucasti pedalu. Boty je mozné zacvaknout
nebo uvolnit pouze specifickym pohybem, ktery musi byt cvicen do doby, nez se
stane instinktivnim. Naslapné pedaly vyzaduji pouziti bot a destiek, které jsou
kompatibilni s modelem pouzitého pedalu.

Mnoho druhd naslapnych pedaltd umozriuje jezdci nastavit mnozstvi sily
potfebné k zacvaknuti nebo uvolnéni nohy. Postupujte podle pokynu vyrobce
pedald nebo pozadejte prodejce, aby provedl pfislusné nastaveni. Pouzijte
nejjednodussi nastaveni a az se zacvaknuti a uvolnéni nohy stane reflexem,
nastaveni si podle potfeby upravte. Vzdy se ujistéte, Zze je mezi chodidlem a
pedalem dostatecny tah, aby nedoslo k nechténému uvolnéni chodidla z pedalu.
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VYSTRAHA: naslapné pedaly jsou uréeny k pouziti se specificky
vyrobenymi botami a slouzi k zajiSténi pevného umisténi chodidla na
pedalu. Nepouzivejte boty, které nelze do pedali fadné zacvaknout.

Bezpecné zacvaknuti a uvolnéni boty je potfeba trénovat. Nez se tato ¢innost
stane reflexem, vyzaduje postup soustfedéni, které maze ovlivnit Vasi pozornost
a zpUsobit ztratu kontroly a nasledny pad. Zacvakavani a uvolhovani bot z
pedalu cvicte jen na mistech bez prekazek, nebezpedi a provozu. Pfi nastaveni
a servisu pedalu se fidte pokyny vyrobce. Pokud tyto pokyny nemate, kontaktujte
prodejce, nebo si je vyzadejte pfimo od vyrobce.

F. Odpruzeni kola

Mnoho kol je vybaveno systémem odpruzeni. Existuje mnoho rliznych druht
systému odpruzeni — pfili§ mnoho na to, abychom se jim v této pfiruc¢ce mohli
jednotlivé vénovat. Pokud je Vase kolo vybaveno systémem odpruzeni, pfectéte
si pFisluSnou pfiru¢ku a pfi nastaveni a servisu se fidte pokyny vyrobce. Pokud
tyto pokyny neméate, kontaktujte prodejce, nebo si je vyZadejte pfimo od vyrobce.

VYSTRAHA: neprovadéni udrzby, kontrol a radného nastaveni
systému odpruzeni muze mit za nasledek spatné fungovani, ztratu
kontroly fizeni a nasledny pad.

Je-li VaSe kolo odpruzené, je pfi zvySené rychlosti vySsi riziko poranéni.
Napfiklad kdyz brzdite, pfedni ¢ast odpruzeného kola klesne. Pokud s timto
systémem nemate zkuSenosti, ztratite kontrolu a z kola spadnete. Naucte se
bezpecné pouzivat systém odpruzeni. Viz také ¢ast 4.C.

A VYSTRAHA: zména nastaveni systému odpruzeni mize zménit
charakteristiky brzdéni a manipulace Vaseho kola. Pokud nejste
fadné obeznameni s pokyny a doporuc¢enimi vyrobce odpruzeni,
nikdy neménte nastaveni systému odpruzeni a v pripadé jeho zmény vzdy
kontrolujte pfipadné zmény manipulace a brzdéni kola pri testovaci jizdé v
oblasti bez prekazek a nebezpedi.

Odpruzeni maze zvysit kontrolu a pohodli pfi jizdé. Pokud je Vase kolo
vybaveno systémem odpruzeni, bude zadni i pfedni kolo |épe sledovat terén. Diky
tomu budete moci jet rychleji. Nesmite vSak zaménit zlepSené charakteristiky kola
a Vase jizdni schopnosti. ZlepSeni vaSich dovednosti bude né&jakou dobu trvat.
Nez se plné naucite vyuZivat schopnosti svého kola, jezdéte opatrné.

VYSTRAHA: ne na vechna kola mohou byt bezpeéné a dodateéné

nainstalovany nékteré druhy systému odpruzeni. Pfed vybavenim kola

odpruzenim se poradte s vyrobcem kola o kompatibilité konstrukce
odpruzeni. Pokud tak neucinite, riskujete vazné poskozeni ramu.
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G. Pneumatiky a duse

1. Pneumatiky -

Pneumatiky jsou k dispozici v 30-80PSI (25-5.5 BAR)

mnoha designech a specifikacich, ——W— — ——
. o v z ——ﬁ
od designUl pro vSeobecné

pouziti az po designy k dosazeni

nejlepsiho vykonu ve specifickych *

povétrnostnich nebo terénnich ——+ ROTATING DIRECTION ——.
podminkach. Pokud mate pot¢, co ~————
. o v 7 A ~ —'—fﬁ
jste se dukladné seznamili s Vasim

novym kolem, pocit, Ze by Vasim

potfebam vyhovovala Iépe jina “

pneumatika, pomuze Vam prodejce 57 -559 (26 X 2.125)
vybrat ten nejvhodné;si typ. _
—ﬁ

Velikost, provozni tlak a
specifické doporucené pouziti
(u nékterych velmi vykonnych
pneumatik) jsou uvedeny na postranici pneumatiky (viz obr. 17). Nejdllezitéjsi z
téchto informaci je tlak pneumatiky.

fig. 17

VYSTRAHA: pneumatiku nikdy nenafukujte vice, nez je tlak uvedeny

na postranici pneumatiky. Prekroceni doporu¢eného maximalniho

tlaku muze strhnout pneumatiku z rafku, coz maze poskodit kolo,
zpUsobit poranéni jezdce a jinych, neztic¢astnénych osob.

pumpickou s integrovanym manometrem.

VYSTRAHA: pii pouziti vzduchovych hadic na éerpacich stanicich nebo

pouziti jinych vzduchovych kompresora hrozi nebezpedi. Tyto nejsou

urceny k nafukovani cyklistickych pneumatik. Je skrze né rychle foukano
velké mnozstvi vzduchu, coz mize zpUsobit pretlakovani duse pneumatiky.

Tlak je uveden jako maximalni tlak nebo rozsah tlakd. Charakteristiky
pneumatiky v rdznych terénech nebo povétrnostnich podminkach zavisi zejména
na tlaku. Nafouknuti pneumatiky témér na maximalini doporuceny tlak znamena
mensi odpor pfi valeni, ale také nejtvrdsSi jizdu. Vysoky tlak je vhodny pfedevSim
na rovné a suché silnice.

Velmi nizky tlak v nejmenSim doporu¢eném tlakovém rozmezi zajisti nejlepsi
vykon na hladkych a kluzky terénech jako napf. zpevnéna hlina a na hlubokém a
nezpevnéném povrchu jako je napf. hluboky a suchy pisek.

P¥iliS nizky tlak pneumatiky z hlediska Vasi hmotnosti a jizdnich podminek
muze zpusobit propichnuti duSe zpUsobené deformaci a pfiskfipnutim vnitini
duse mezi rafek a jizdni povrch.

UPOZORNENI: manometry tuzkového typu slouzici k méfeni tlaku pfi

nafukovani pneumatik auta mohou byt nepresné a nedoporucujeme

se na jimi namérené hodnoty spoléhat. Pouzijte radéji kvalitni
digitalni manometr.
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Pozadejte prodejce, aby Vam doporucil nejvhodnéjsi tlak s ohledem na
styl jizdy, a aby Vase pneumatiky na tento tlak nafouknul. Poté nafouknuti
zkontrolujte (viz ¢ast 1.C), abyste védéli, jak vypadaji spravné nafouknuté
pneumatiky. Nékteré pneumatiky mohou za jeden &i dva tydny potfebovat
dofouknuti, proto je dulezité tlak kontrolovat pred kazdou jizdou.

Neékteré vysoce vykonné pneumatiky jsou opatfeny jednosmérnym vzorem;
design vzoru bude pracovat Iépe v jednom sméru. Jednosmérna pneumatika
bude mit na postranici symbol Sipky znacici spravny smér otaceni. Pokud je vase
kolo vybaveno jednosmérnymi pneumatikami, ujistéte se o tom, Ze se otaceji
spravnym smérem.

2. Ventilky

Existuji dva zakladni druhy ventilk(: ventilky typu Schraeder a ventilek typu
Presta. Cyklisticka pumpicka, kterou pouzivate, musi byt vybavena odpovidajici
adaptérem.

Ventilek typu Schraeder (obr. 18a) je stejny jako ventilek na
pneumatice automobilu. Pokud chcete nafouknout dusi s ventilkem
typu Schraeder, sundejte epicku ventilku a na ventilek nasadte
prislusny adaptér pumpicky. Pokud chcete z ventilku typu Schraeder ——
vypustit vzduch, stlacte dfik na konci ventilku kli€¢em nebo jinym fig 18
vhodnym pfedmétem.

Ventilek typu Presta (obr. 18b) ma uzsi primér a nachazi se pouze na .
cyklistickych pneumatikach. Pokud chcete nafouknout dusi s ventilkem k=
typu Presta, sundejte Cepicku ventilku, vySroubujte (v protisméru
hodinovych ruci¢ek) ventilkovou pojistku a zatlacte na dfik ventilku, | =
abyste ho uvolnili. Poté nasadte pumpicku na ventilek a nafukujte. ﬁb 4
K nafouknuti pneumatiky opatfené ventilkem typu Presta pumpickou
uréenou k nafukovani pneumatik s ventilky typu Schraeder budete potfebovat
Presta adaptér, ktery je mozno zakoupit v obchodé s cyklistickym zbozim. Po
nafouknuti ventilek zavfete. Pokud chcete vyfouknout pneumatiku opatfenou
ventilkem typu Presta, oteviete ventilovou pojistku a stisknéte télo ventilku.

UPOZORNENI: doporuéujeme, abyste s sebou vzdy méli nahradni

dusi. Zalepeni duse je nouzové opatieni. Pokud dusi nezalepite

poradné, nebo ji zalepite pomoci nékolika vrstev, mize se duse
poskodit, nasledkem ¢ehoz muze byt ztrata kontroly fizeni a pad z kola.
Zalepenou dusi vyménte co nejdrive.

5. Servis

VYSTRAHA: diky technologickému pokroku jsou kola a jejich

komponenty komplexnéjsi a rychlost zavadéni inovaci se zvySuje.

Neni mozné v tomto manualu uvést veskeré informace potrebné k
fadné opravé a/nebo udrzbé Vaseho kola. Za u€elem minimalizace moznych
nehod a zranéni je nutné, aby byly veskeré zde specificky nepopsané
opravy a udrzbové prace provedeny prodejcem. Stejné dulezité je také
védét, ze Vase individualni pozadavky na udrzbu zaviseji na mnoha
faktorech, od jizdniho stylu az po geografické umisténi. Pozadavky na
udrzbu prodiskutujte s prodejcem.
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VYSTRAHA: mnoho servisnich a opravarenskych tikont vyzaduje

specifické znalosti a naradi. Pokud jste se od prodejce nedozvédéli,

jak to Ci ono nastaveni i servis radné provést, nepoustéjte se do
jejich provedeni. Nespravné nastaveni nebo servis mohou mit za nasledek
poskozeni kola nebo nehodu, vazné zranéni ¢i smrt.

Pokud se chcete naucit, jak provadét velky servis a opravy Vaseho kola:

1. pozadejte prodejce o kopie instalacnich a servisnich pokynu vyrobcl
jednotlivych komponentu, nebo kontaktujte vyrobce pfislusného komponentu,

2. pozadejte prodejce, aby Vam doporucil knihu pojednavajici o opravach kola.

3. pozadejte prodejce o informace o dostupnych kurzech provadéni oprav kol
ve Vasi oblasti.

Doporucujeme, abyste pozadali prodejce o kontrolu kvality Vasi poprvé
vykonané prace, abyste se ujistili, Ze jste vSe udélali spravné. Toto vyzaduje Cas
mechanika, proto je mozné, Ze za tuto sluzbu zaplatite mensi poplatek.

Dale doporucujeme, abyste prodejce pozadali o informace, které nahradni dily
(duSe, zarovky apod.) jsou pro Vase kolo nejvhodnéjsi a jakmile se naucite, jak
tyto dily vymeénovat, muzete tak provadét sami.

A. Servisni intervaly

Né&které servisni ukony a udrzba mohou a musi byt provedeny majitelem kola
a nevyzaduji pouziti specialniho nafadi nebo znalosti jiné, nez jsou uvedené v
této pfirucce.

Nasledujici jsou ptiklady servisnich praci, které mlzete provadét sami.
VSechny ostatni servisni prace, udrzby a opravy musi byt provadény v fadné
vybavené dilné kvalifikovanym mechanikem a v souladu s pokyny vyrobce.

1. Doba zabéhu: Vase kolo vydrzi déle a bude fungovat Iépe, pokud jej
nejdfive zajedete. PFi prvnim pouZziti kola se ovladaci lanka a paprsky kola mohou
natédhnout nebo usadit a mohou vyzadovat nastaveni, které provede prodejce.

Cast mechanicka kontrola bezpeé&nosti (€ast 1.C) Vam pom(iZe identifikovat
nékteré véci, které je potfeba opé&tovné nastavit. Ale i v pfipadé, Ze se Vam
zda vSe byt v pofadku, je nejlepsi vzit kolo k prodejci na kontrolu. Prodejci
obvykle navrhuji, abyste kolo pfivezli na kontrolu po 30 dnech pouzivani. DalSim
zplUsobem jak poznat, kdy je doba na prvni prohlidku, je pfivézt kolo na kontrolu
po 3 az 5 hodinach intenzivniho jeZzdéni na nezpevnéném povrchu, nebo po
10 az 15 hodinach jizdy na silnici. Pokud si ale myslite, Ze je s kolem néco v
neporadku, vezmeéte jej pred dalsi jizdou k prodejci.

2. Pfed kazdou jizdou: Mechanicka kontrola bezpecnosti (¢ast 1.C)

3. Po velmi dlouhé nebo intenzivni jizdé: pokud bylo kolo vystaveno u€inkiim
vody nebo hrubého pisku (drti); nebo alespor po ujeti kazdych 100 mili (cca
160 km): ocistéte kolo a lehce promazte fetézové kladky kvalitnim mazacim
pripravkem na cyklistické fetézy. Otrete pfebytecné mazadlo hadfikem, ktery
nepousti vliasy. Poradte se s prodejcem o vhodném typu mazadla a doporucené

4. Po kazdé dlouhé nebo intenzivni jizdé, nebo po kazdych 10 az 20 hodinach
jezdéni:
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« stisknéte predni brzdu a posunte kolo smérem dopfedu a dozadu. Zda
se vSe tak jak ma byt? Pokud pfi kazdém pohybu kola citite bfinknuti, je
pravdépodobné uvolnéné hlavové slozeni. Pozadejte prodejce o kontrolu.

» Nadzvednéte predni kolo nad zem a roztocte jej. To¢i se hladce? Pokud
ne, problémem by mohl byt pfili§ utazeny predni naboj. Pozadejte prodejce o
kontrolu.

» Vezmeéte jeden pedal a hybejte s nim smérem ke stfedu a od stfedu kola.
Stejné provedte i s druhym pedalem. Myslite, ze by mohlo byt néco uvolnéné?
Pokud ano, pozadejte prodejce o kontrolu.

» Prohlédnéte si brzdové Spalky. Zaginaji byt opotfebované nebo nedoléhaji
kolmo na rafky kol? Pokud tomu tak je, pozadejte prodejce o jejich vyménu.

» Pozorné zkontrolujte ovladaci lanka a jejich zajiSténi. Rez? Zauzlovani?
Roztfepeni? Pokud ano, pozadejte prodejce o vyménu.

 Palcem a ukazovakem stlacte kazdy sousedici par paprskud. Jsou stejné?
Pokud je néktery uvolnény, pozadejte prodejce o kontrolu napéti a pfesnosti kola.

» Zkontrolujte pneumatiky na pfipadné nadmérné opotfebeni, poSkozeni nebo
vybouleni. V pfipadé potfeby pozadejte prodejce o vyménu.

+ Zkontrolujte rafky kol z hlediska nadmérného opotrebeni, dutin, zasekl a
poskrabani. V ptipadé jakéhokoliv poskozeni rafku se poradte s prodejcem o
tom, jak postupovat.

» Zkontrolujte bezpecné umisténi a zajisténi vSech ¢asti a vybavy a v pfipadé
potfeby provedte utazeni.

+ Zkontrolujte ram, zejména oblast okolo trubkovych spoju, fiditka, pfedstavec,
sedlovou trubku — kontrolujte vyskyt hlubokych ryh, prasklin nebo zmény
zabarveni. Toto jsou znamky poskozeni zplisobeného namahanim a toho, ze dil
dospél na konec své Zivotnosti a nastal ¢as k jeho vyméné. Také viz pfiloha B.

VYSTRAHA: stejné jako u jinych mechanickych pfistrojd, kolo a jeho

komponenty podléhaji opotiebeni. Riizné materialy a mechanismy se

opotrebovavaji nasledkem riznych tlakl a jejich zivotni cykly se lisi.
V pripadé prekroceni Zivotniho cyklu komponentu se mize komponent
nahle poskodit a zplisobit tak vazné zranéni nebo smrt jezdce. Poskrabani,
praskliny, roztfepeni a zména barvy jsou znamky poskozeni zpiisobeného
namahanim a toho, ze dil dospél na konec své zivotnosti a nastal ¢as k jeho
vyméné. Presto, Zze jsou materialy a provedeni Vaseho kola nebo
jednotlivych komponentt kryty specificky dlouhou zarukou vyrobce,
nezarucuje tato zaruka, ze kolo nebo komponenty vydrzi po celou dobu
trvani této zaruky. Zivotnost produktu obvykle souvisi se stylem jezdéni a
péci o kolo. Zaruka neznamena, Ze se kolo nemuze rozbit, nebo ze vydrzi
navzdy. Je to jen pojistka pro pripad selhani nékterého komponentu.
Preététe si prosim prilohu A (Zamyslené pouziti) a pfilohu B (Zivotnost
Vaseho kola a jeho komponentt).

5. Podle potfeby: pokud néktera z brzdovych pacek neprojde mechanickou
kontrolou bezpecnosti (Cast 1.C), na kole nejezdéte. Pozadejte prodejce o
kontrolu brzd.

Pokud se fetéz nepresouva pfi zméné prevodu bez probléma a tiSe, neni ménic
prevodl spravné nastaveny. Navstivte prodejce.

6. Po kazdych 25 hodinach (intenzivni jezdéni mimo silnici) nebo 50 hodinach
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B. Pokud Vase kolo utrpi naraz

Nejdfive zkontrolujte, zda jste neutrpéli néjaké poranéni a v pfipadé potreby
vyhledejte Iékarskou pomoc.

Poté zkontrolujte pfipadné poskozeni kola.

Po jakémkoliv narazu vezméte kolo k prodejci na zevrubnou kontrolu.
Komponenty ze smési uhliku v&etné ram, kol, fiditek, pfedstavcu, klikovych sad,
brzd apod., které utrpély naraz, nesmi byt pouzity. Nejdfive musi byt rozebrany a
zevrubné zkontrolovany kvalifikovanym mechanikem.

Viz také pfiloha B (Zivotnost vaseho kola a jeho komponentti)

VYSTRAHA: nabouranim &i jinym narazem muze dojit mimofadnému

namahani komponentt kola a zplsobit jejich pfedé¢asné selhani.

Komponenty, které utrpély naraz, mohou nahle prestat spravné
fungovat, zplsobit ztratu kontroly ¥izeni, vazné poranéni nebo smrt.
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Priloha A
Zamyslené pouziti Vaseho kola

VYSTRAHA: je nutné, abyste kolu a jeho zamyslenému pouziti
rozuméli. Volba nespravného typu kola miize byt riskantni. Nespravné
pouziti kola je nebezpecné.

Neexistuje kolo, které by bylo vhodné pro vSechny druhy jezdéni. Prodejce
Vam pomuze vybrat spravné kolo a vysvétli Vam jeho omezeni. Existuje mnoho
druht kol a mnoho riznych variaci kazdého druhu. Existuje mnoho druht
horskych, silni¢nich, zavodnich, hybridnich, turistickych, cyklokrosovych a
tandemovych kol.

Existuji také kola, ktera maji nékolik charakteristik. Napfiklad silni¢ni/zavodni
kola s tfipfevodniky. Tato kola maji nizké pfevody jako turistické kolo, rychlou
obsluhu jako zavodni kolo, ale nejsou uréena k vezeni tézkych nakladl. Na to se
hodi turistické kolo.

Jednotlivé druhy kol mohou byt upraveny k uréitému Ucelu. Navstivte svij
cyklisticky obchod a najdéte nékoho se zkuSenostmi v oblasti, o kterou se
zajimate. Provedte prizkum. Zdanlivé malé zmény, jako je vybér pneumatik,
mohou zlepsit, nebo naopak zhorsit vykon kola.

Na nasledujicich strankach jsou uvedeny vSeobecné informace o zamysSlenych
pouzitich riiznych druh kol.

Primyslové podminky pouziti jsou obecné a méni se. O tom, k jakému
ucelu chcete kolo pouzivat, si promluvte s prodejcem.

VSECHNA DOSPELA KOLA SPECIALIZED, JSOU NAVRZENA A
TESTOVANA NA MAXIMALNi VAHOVOU KOMBINACI JEZDCE/NAKLADU/
KOLA DO 100KG.

NAVSTIVTE (www.specialized.com/tech) NA NASICH STRANKACH, PRO
MODELOVE SPECIFIKACE VAH. V NEKTERYCH PRIPADECH MUZE BYT
VAHOVY LIMIT VICE NEZ 100KG.

KOLA URCENA A OZNACENA JAKO DETSKA KOLA (EN 14765) JSOU

KONSTRUOVANA NA MAXIMALNi VAHOVOU KOMBINACI JEZDCE/
NAKLAD/KOLO DO VAHY 45KG.
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( | High-Performance Road

(Vysoce vykonné silni¢ni)
l « PODMINKY TYPU 1: Kolo uréené k jezdéni na

zpevnéném povrchu, kde pneumatiky neztrati kontakt se

1 Pouze zemi.
pro jizdu ,
nasilnici * VHODNE: pouze k jizdé na zpevnéném povrchu.
—
« NEVHODNE: k jizdé v terénu, cyklokrosu nebo turistice s
nosici nebo kosi.
* POROVNANI: Pouziti materialtl je optimalizované k zajiténi lehké hmotnosti
a specifického vykonu. Musite chapat, ze (1) tyto druhy kol jsou uréeny k tomu,
aby agresivni zavodnik nebo zavodici cyklista dosahnul co nejvétsiho vykonu za
cenu relativné nizké zivotnosti produktu, (2) Zivotnost ramu pouzivaného méné
agresivnim jezdcem bude delSi, (3) vybrali jste si lehky ram (kratSi Zivotnost
ramu), nikoliv t&€zSi ram (delSi Zivotnost), (4) vybrali jste si lehky ram, nikoliv tézsi
a odolng&jsi ¢i masivnéjSi ram. V8echny velmi lehké ramy vyzaduji pravidelné
kontroly. Tyto ramy jsou velmi nachylné na po$kozeni nebo zni¢eni zpisobené
pfi narazu. Nejsou uréeny k hrubému zachazeni nebo “intenzivnimu dfeni“. Viz
také pfiloha B.
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General Purpose Riding (Pro vSeobecné jezdéni)

« PODMINKY TYPU 2: Kola ur&ena k jizdé pfi podminkach
typu 1 plus k jizdé na hladkych Stérkovych cestach a
upravenych stezkach stfedni urovné, kde pneumatiky

::':,;',:;:"1;:;’," neztrati kontakt se zemi.
stezkdch a
Nojaou urtany « VHODNE: k jizd& na zpevnénych silnicich, $t&rkovych

——— """ J nebo nedlazdénych cestach, které jsou v dobrém stavu, a po
cyklostezkach.

o

* NEVHODNE: k jizd& v terénu nebo pouZiti jako horska kola nebo pro
jakykoliv druh skakani. Néktera kola jsou vybavena odpruzenim, jehoz cilem
je vSak zajistit pohodli pfi jizdé, nikoliv moznost jizdy v terénu. Néktera kola
jsou vybavena relativné Sirokymi pneumatikami vhodnymi k jizdé na Stérkovych
nebo nedlazdénych cestach. Néktera kola jsou vybavena relativné dzkymi
pneumatikami vhodnymi k rychlejSi jizdé na silnici. Pokud jezdite na Stérkovych
nebo nedlazdénych cestach, pfevazite t&€2si naklady nebo vyZadujete vétsi
odolnost pneumatiky, poradte se s prodejcem o moznosti SirSich pneumatik.

Cyclo-cross (cyklokros)

* PODMINKY TYPU 2: Kola uréena k jizd& p¥i podminkéach
typu 1 plus k jizdé na hladkych Stérkovych cestach a
upravenych stezkach stfedni urovné, kde pneumatiky

::';;;:;:,3;;;" neztrati kontakt se zemi.
stezkdch a L,
Nelvod urdany * VHODNE: pro cyklokrosové jezdéni, trénovani a zavodéni.

ko skdkénl. . . o - v v v v s
Cyklokros zahrnuje jizdu na rtiznych povrsich véetné Spiny
nebo blata. Cyklokrosova kola jsou také vhodna k jizdé za

vSech povétrnostnich podminek na hrbolatych cestach a na

i

dojezd.

* NEVHODNE: k jizdé& v terénu nebo pouziti jako horska kola nebo pro
jakykoliv druh skakani. Cyklokrosovy cyklisté a zavodnici pfed prekazkou z kola
sesednou, kolo pfenesou a jedou dal. Cyklokrosova kola nejsou uréena k pouziti
jako horska kola. Relativné velka kola silni¢niho typu jsou rychlejSi nez menSi
kola horskych kol, ale nejsou tak silna.
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Cross-country, marathon, hardtail

« PODMINKY TYPU 3: Kola vhodna k jizd& za podminek
typu 1 a 2 plus k jizdé na hrbolatych stezkach s mensimi
prekazkami a v rovnych technickych oblastech véetné
3 S oblasti, kde je mozna [n’ome’ntélni' zt(étg kontaktu mezi
neupravenyeh | pneumatikou a zemi. ZADNE SKAKANI. VSechna horska

mendiml kola bez zadniho odpruzeni a néktera lehka odpruzena kola
jsou také vhodna k jizdé za podminek typu 3.

« VHODNE: k jizd& terénem a k zavod&ni na uhlazeném az
agresivnim terénu (napf. kopce s menSimi pfekazkami, jako jsou kofeny, kameny,
nezpevnény nebo udusany povrch). Vybava pro jizdu terénem nebo jezdéni
maratonu (pneumatiky, tlumice, ramy, hnaci ustroji) je lehka a vyhovuje rychlé
jizdé (nikoliv velkému zabéru). Rozsah odpruzeni je relativné kratky, protoze je
kolo ur&eno k rychlému pohybu na zemi.

« NEVHODNE: pro styl jizdy “Hardcore Freeriding®, “Extreme Downhill“, “Dirt
Jumping®, “Slopestyle“ nebo velmi agresivni €i extrémni jezdéni. Nevhodné ke
skakani, tvrdému dopadani a otloukavani na prekazkach.

* POROVNANI: terénni (cross-country) kola jsou lehé&i, rychlej$i pfi jizdé do
kopce a Cipernéjsi nez kola typu All-Mountain. U kol ur€enych k jizdé v terénu
a jezdéni maratonl ovliviiuji nékteré nerovnosti vykon pfi Slapani a rychlost pfi
jizdé do kopce.
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' ) All Mountain
* PODMINKY TYPU 4: Kola vhodna k jizd& za podminek
typu 1, 2 a 3 plus k jizdé na hrbolatych technickych povrsich
se stfedné velkymi pfekazkami a malymi hrboly.

stezkdch se

stFedniml Mountain: (1) jsou vykonnéjsi nez terénni kola, ale ne tolik

= ™™ ) \ykonna jako kola typu Freeride, (2) jsou lehéi a hbitgjai
nez kola typu Freeride, (3) jsou téz8i a s vétSim rozsahem
odpruzeni nez terénni kola, coz umoznuje jizdu v t&28im terénu pfes vétsi
prekazky a stfedni hrboly, (4) jsou stfedné odpruzena a vybavena komponenty
vhodnymi pro zamyslené pouziti, (5) pokryvaji celkem Sirokou $kalu pouziti a do
této Skaly patfi také modely s vétS§im ¢i mensim vykonem. O svych potfebach se

poradte s prodejcem.

4 hrbolatyen » VHODNE: k jizd& na stezkach do kopcu. Kola typu All-

« NEVHODNE: k extrémnim formam skakani/jizdé typu “Hardcore Frepriding“,
“Freeriding®, “Downhill“, “North Shore®, “Dirt Jumping®, “Hucking® apod. Zadné
klesani, skakani nebo vymrstovani (dfevéné konstrukce, Spinavé naspy)

vyzadujici velky rozsah odpruzeni nebo odolné komponenty. A Zadné prudké

* POROVNANI: kola typu All-Mountain jsou kompaktn&j§i neZ terénni kola,
aby vyhovovaly jizdé v t6z8im terénu. Kola typu All-Mountain jsou téz§i a tvrdsi
pfi jizdé do kopce nez terénni kola. Kola typu All-Mountain jsou leh¢i, hbité;jSi
a jezdi se s nimi jednoduseji do kopct nez s koly typu Freeride. Kola typu All-
Mountain nejsou tak masivni jako kola typu Freeride a nesmi byt pouzivana k

extrémnéjSimu stylu jizdy a do tézkého terénu.

38



— & ) Gravity, Freeride a Downhill

@, « PODMINKY TYPU 5: Kola vhodna ke skakani, hucking,
vysoké rychlosti nebo agresivnimu jezdéni na hrbolatych

povrSich nebo dopadani na rovné povrchy. Tento druh
5 Pro extrémnt jezdéni je vSak extrémné nebezpecny a nepredvidatelné

JeZdénl.

Doporutuls zatézuje kolo, coz mlize zpUsobit pretizeni ramu, vidlice nebo
opatrost. jednotlivych dild. Pokud chcete jezdit v terénu s podminkami
typu 5, provedte nezbytna bezpecnostni opatfeni, jako jsou
napf. ¢astéjsi kontroly kola a vyménu vybavy. Dale byste méli
pouzivat komplexni bezpe¢nostni vybavu, jako je napf. full face helma, chranice
holeni, loktl a patere.

nejzkusenéjsi cyklisté.

Terminy “Gravity, “Freeride* a “Downhill* popisuji jizdu typu hardcore
mountain, north shore, slopestyle. Jedna se o extrémni jezdéni a terminy, které
jej popisuiji, se neustale méni.

Kola typu Gravity, Freeride a Downhill: (1) jsou té€zSi a maji vétsi rozsah
odpruzeni nez kola typu All-Mountain, diky ¢emuz mohou byt pouzity k jizdé
v téz8im terénu, na vétSich prfekazkach a vétSich hrbolech, (2) jsou vybavena
nejvétSim rozsahem odpruzeni a komponenty vhodnymi k uréenému pouziti.
Presto v§ak neni mozné zarucit, Ze se kolo typu Freeride pfi jezdéni nerozbije.

Terén a druh jizdy, na které jsou kola typu Freeride ur€ena, jsou velmi
nebezpecné a pouziti odpovidajici vybavy — jako je kolo typu Freeride — tuto
skutecnost nijak nezméni. PFi tomto stylu jezdéni muze mit Spatny usudek, smula
nebo jizda neodpovidajici zkuSenostem za nasledek nehodu, pfi které se mlzete
vazné zranit, ochrnout nebo zemfit.

« NEVHODNE: k tomu, aby slouZila jako vymluva k vyzkougeni &ehokoliv. Viz
Gast 2.F.

» POROVNANI: kola typu Freeride jsou masivngjsi nez kola typu All-Mountain,
coz umoznuje jizdu v té€Z8im terénu. S koly typu Freeride se jezdi hGife do kopcl
nez s koly typu All-Mountain.
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Pro extrémni
JeZdénl.
Doporutuje
se zvydend
opatrnost.

) S ——

Dirt Jump

« PODMINKY TYPU 5: Kola vhodna ke skakani, hucking,
vysokeé rychlosti nebo agresivnimu jezdéni na hrbolatych
povrSich nebo dopadani na rovné povrchy. Tento druh
jezdéni je v8ak extrémné nebezpecny a nepfedvidatelné
zatéZuje kolo, coz mlze zpUsobit pretizeni ramu, vidlice nebo
jednotlivych dilt. Pokud chcete jezdit v terénu s podminkami
typu 5, provedte nezbytna bezpecnostni opatfeni, jako jsou
napf. Castéjsi kontroly kola a vyménu vybavy. Dale byste méli

pouzivat komplexni bezpecnostni vybavu, jako je napf. full face helma, chranice
holeni, loktl a patere.

» VHODNE: ke skakani v blat&, na rampach, skate parcich a k jizd& na jinych
predvidatelnych pfekazkach a v terénu, kde jezdci vice nez odpruzeni potfebu;ji
zkuSenosti a kontrolu nad kolem. Kola pro tento styl jezdéni jsou podobna BMX
kolim. Na kole typu Dirt Jump se nenaucite skakat. Viz ¢ast 2.F.

« NEVHODNE: do terénu, k prudkému klesani nebo dopadtim vyzadujicim
velky rozsah odpruzeni k absorpci $oku pfi dopadu a udrzeni kontroly.

* POROVNANI: kola typu Dirt Jump jsou leh&i a &ipernéj$i nez kola typu
Freeride, ale nemaji zadni odpruzeni a rozsah pfedniho odpruzeni je mnohem

mensi.

Pro Dé&ti
pouze
M IS

Détska kola

Kola ur¢ena pro déti. Nutny neustaly dohled dospélych.
Viyhybejte se oblastem, kde se vyskytuji automobily,
prekazky nebo jina nebezpeci v€etné naklonénych ploch,
obrubnik(, schodu, kanalizaci; dale se vyhybejte nerovnym
plocham a mistlim v blizkosti bazénd.
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Priloha B
Zivotnost Vaseho kola a jeho komponentt

1.Nic nevydrzi vé€né, ani VaSe kolo ne

Po uplynuti Zivotnosti kola a jeho komponentu je dal$i pouZiti nebezpecné.
Kazdé kolo a jeho komponenty maji pfesné danou a omezenou zivotnost. Délka
této Zivotnosti se lisi podle konstrukce a materialt pouzitych pfi vyrobé ramu a
komponentu, udrzby a péce o kolo a jeho komponentt a podle stylu a ¢astosti
pouzivani kola a komponentl. Pouziti k zavodéni, akrobatickému jezdént,
riznych klimatickych podminkach, jezdéni s téZkymi naklady a jiné nestandardni
pouziti Zivotnost kola a jeho komponent( vyznamné snizuje. Nasledkem téchto
podminek, nebo jejich kombinace, mlze byt nepredvidatelné selhani.

Obecné se da fict, Ze Zivotnost leh¢ich kol a jejich komponentu je kratsi
nez Zivotnost t&ZSich kol a jejich komponentu. Pfi vybéru leh&iho kola nebo
komponentd délate kompromis a volite vy$Si vykon, ktery je spojeny s kratsi
zivotnosti. Takze pokud se rozhodnete pro lehké, vysoce vykonné vybaveni,
nezapomerite je pravidelné kontrolovat.

Kolo a jeho komponenty by mél pravidelné kontrolovat prodejce z hlediska
pfipadnych znamek namahani a/nebo pfipadného selhani véetné prasklin,
deformaci, koroze, odlupovani natéru, zaseku a jinych znamek potencialnich
problémd, nespravného pouziti nebo zneuziti. Tyto bezpecni kontroly jsou dllezité
a pomahaiji pfedchazet nehodam, zranénim cyklisty a zkracovani zivotnosti kola.

2.Perspektiva

Dnesni vysoce vykonna kola vyZaduji pravidelné a peclivé kontroly a servis.
V této pfiloze se pokusime vysvétlit nékteré zakladni informace o materialu a to,
jak souviseji s Vasim kolem. Uvedeme nékteré kompromisy v konstrukci kola a
co muzete od kola o¢ekavat. Dale uvedeme dulezité a zakladni pokyny k udrzbé
a kontrole kola. Nem(zeme Vas naucit vSechno, co musite znat, abyste mohli
kolo Fadné udrzovat a kontrolovat, proto zdlrazrujeme, Ze profesionalni udrzbu a
kontroly miiZze provést pouze prodejce.

VYSTRAHA: &asté kontroly Vaseho kola jsou dilezité kvuli Vasi
bezpecénosti. Postupujte podle pokynt uvedenych v ¢asti 1.C.
(Mechanicka kontrola bezpeénosti) této prirucky.

Pravidelné a dukladnéjsi kontroly Vaseho kola jsou také velmi dlilezité.
Castost takovych kontrol zavisi na Vas.

Vy jako cyklista/majitel mate zkuSenosti a kontrolu na tim, jak kolo
pouzivate a kdy jej pouzivate. Protoze prodejce nemiize toto pouziti
kontrolovat, musite kolo pravidelné nechat kontrolovat. Prodejce Vam
pomiize uréit vhodnou ¢etnost provadéni kontrol a servisu.

Pro Vasi bezpeé€nost, porozuméni a komunikaci s prodejcem
upozoriiujeme, ze je dulezité, abyste si tuto prilohu peélivé preéetli. Cetnost
a zpusob kontroly a servisu ur€uji materialy, ze kterého je Vase kolo
vyrobeno.

Ignorovani této VYSTRAHY muze vést k selhani ramu, vidlice &i jiného
komponentu a naslednému vaznému zranéni nebo smrti.
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A.Podstata kov

Tradiénim materialem pro vyrobu cyklistickych ramu je ocel. Ocel ma dobré
vlastnosti, ale u kol s vysokym vykonem byla nahrazena hlinikem a v nékterych
pfipadech titanem. Hlavnim divodem této zmeény je zajem cyklistd o lehké ramy.

Charakteristické vlastnosti kovu

Pochopte prosim, ze charakteristiky kovu, ze kterych se kola vyrabi, nemohou
byt shrnuty do jedné véty. Pravda je, Ze aplikace vybraného materialu je dllezitéjsi
nez samotny material. Je potfeba uvazit konstrukci, testovani a vyrobu kola.

Odolnost jednotlivych kovl proti korozi se liSi. Kov musi byt chranén, nebo jej
napadne rez. Na hliniku a titanu se rychle vytvori vrstva oxidu, ktera kov chrani
pred dalsi korozi. Oba kovy jsou proto celkem odolné vici korozi. Odolnost
hliniku vUci korozi neni dokonala a proto muze pfi styku s jinymi kovy vzniknout
galvanicka koroze.

Kovy jsou srovnatelné ohebné. To znamena, Ze nez se zlomi, mohou se
ohybat, deformovat a natahovat. Obecné feceno, z nejCastéji pouzivanych kovl
na vyrobu ramu je nejohebnéjsi ocel, méné ohebny je titan a hlinik.

Kovy maji riiznou hustotu. Hustota je hmotnost na jednotku objemu. Ocel vazi
7,8 g/lcm3 (gramu na centimetr krychlovy), titan 4,5 g/cm3 a hlinik 2,75 g/cm3.
Porovnejte tyto hodnoty s hmotnosti uhlikového vlakna 1,45 g/cm3.

Kovy podléhaji unavé. Po nékolika cyklech pouzivani pfi dostatecné vysokém
zatiZzeni na kovech vzniknou praskliny. Je dllezité, abyste si precetli odstavec
Zakladni informace o unavé kovu (nize).

Reknéme, Ze najedete na obrubnik, do ptikopu, na kdmen, narazite do auta
nebo se srazite s jinym cyklistou nebo pfredmétem. PFi jakékoliv rychlosti vySsi
nez rychla chize se Vase télo bude dale pohybovat smérem dopfedu a Vy
prepadnete pres fiditka. Neni mozné na kole zUstat a to, co se stane s ramem,
vidlici a jinymi komponenty nezavisi na tom, co se stane s Vasim télem.

Co muzete od kovového ramu oéekavat? To zavisi na nékolika faktorech, proto
Vas informujeme o tom, zZe odolnost proti narazu neni kritériem konstrukce. Dale
Vam muazeme Fict, Ze pfi dostate¢né tvrdém narazu se mize vidlice nebo ram
ohnout ¢i zprohybat. U kola z oceli se mize ocelova vidlice vazné ohnout a ram
zustat neposkozeny. Hlinik je méné ohebny nez ocel, ale i tak neni vylouceno,
Ze se pfi narazu vidlice nebo ram neohne ¢i nezprohyba. Pfi tvrdSim narazu
se muze zlomit horni trubka a nasledkem toho se ohne dolni trubka. Pfi jesté
tvrdSim narazu se maze zlomit horni trubka, dolni trubka ohnout nebo zlomit,
¢imz se hlavni trubka a vidlice oddéli od hlavniho trojuhelniku.

PFi narazu kovového kola jsou vétSinou viditelné stopy narazu v podobé
ohnuti, zprohybani nebo jiné deformace kovu.

V dnesni dobé je obvyklé, Ze je hlavni ram vyroben z kovu a vidlice z
karbonovych vlaken. Viz ¢ast B, Pochopeni kompozitt (nize). Relativni tvarnost
kov( a nedostate¢na tvarnost uhlikovych viaken znamena, Ze pfi narazu mizete
oCekavat ohnuti nebo zprohybani kovu, ale ne uhliku. Mlze se stat, ze uhlikova
vidlice zUstane neporusena, zatimco ram je poSkozeny. V nékterych pfipadech
se uhlikova vidlice uplné zlomi.

Zakladni informace o Uinavé kovu

Zdravy rozum nam Fika, ze nic nevydrzi vécné. Pfi CastéjSim, agresivnéjSim a
namahavéjSim pouziti se zivotnost snizuje.

Unava je termin pouzity k popsani akumulovaného poskozeni n&jakého dilu
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zpusobeného opakovanym namahanim. Aby vzniklo inavové poskozeni, musi byt
urgity dil dostateén& namahan. Casto pouzivanym piikladem je opakované ohybani
papirové sponky (opakované namahani) do doby, nez praskne. Takto jednoduchy
pfiklad Vam pomuze porozumét, Ze tinava nema nic spole¢ného s dobou nebo
vékem. Kolo stojici v garaézi se neunavi. Unava nastava jen pfi pouzivani.

Takze o jakém “poSkozeni” to mluvime? Z mikroskopického hlediska se pfi
namahani vytvareji praskliny. Pfi opakovaném zatézovani se praskliny zvétSuji.
Po urcité dobé je prasklina viditelna pouhym okem. Nakonec je prasklina tak
velka, Ze je pfislusny komponent pfilis slaby na to, aby mohl byt zatézovan
stejné, jako kdyby na ném zadna prasklina nebyla. A to je moment, kdy muze
nastat Uplné a okamzité selhani.

Clovék je schopen navrhnout komponent, ktery je tak silny, aby bylo téméf
nemozné jej znigit. K tomu je ale potfeba mnoho materialu a hmotnosti. Unavova
zivotnost veskerych konstrukci, které musi byt lehké a silné, je omezena. Letadla,
zavodni auta, motocykly — vSechny jsou vybaveny ¢astmi s omezenou unavovou
zivotnosti. Pokud chcete kolo s neomezenou Unavovou zivotnosti, vazilo by vice
nez jakékoliv dnes prodavané kolo. Proto vSichni délame kompromis: Uzasna a

vysoka vykonnost vyzaduje pravidelné prohlidky konstrukce.

Co hledat

+ KDYZ VZNIKNE PRASKLINA, MUZE SE ZACIT
ZVETSOVAT A ZVETSOVAT SE RYCHLE.
Praskliny jsou pfedzvésti poruchy. To znamena, ze
jakakoliv prasklina je potencialné nebezpecna a ze

JEDNODUCHE PRAVIDLO 1:
pokud najdete praskliny, pfislusny
dil vyménte

« KOROZE URYCHLUJE POSKOZENI. Praskliny
se zveétSuji rychleji v korozivnim prostfedi. Koroze
podporuje rust praskliny a dal$i oslabeni kompo-

nentu

JEDNODUCHE PRAVIDLO 2:
Cistéte své kolo, mazte své kolo,
chrarite své kolo pfed soli a
pfipadnou sul odstrarite co nejdfive

+V BLIZKOSTI PRASKLINY SE MOHOU OB-
JEVIT SKVRNY A ZMENY BARVY. Skvrny nebo
zména barvy mohou upozorfovat na existenci
praskliny

JEDNODUCHE PRAVIDLO 3:
jakékoliv skvrny si prohlédnéte a
prozkoumejte a zjistéte, zda sou-
viseji s vyskytem praskliny

« VAZNE SKRABANCE, ZASEKY, PRASKLINY
NEBO RYHY INICIUJi VZNIK PRASKLIN.
Poskozeny povrch je ohniskem namahani (inzenyfi
nazyvaji takova mista “koncentrace napéti®, Cili
mista, kde je namahani zvyseno). Vidéli jste

uz rozbiti skla? Vzpomerite si, jak sklo nejdfive
prasklo a poté se podél praskliny vysypalo

JEDNODUCHE PRAVIDLO 4:
Zadny povrch neskrabejte, ned-
labejte a nevytvarejte v ném ryhy.
Pokud ano, vénuijte pfislusnému
mistu zvySenou pozornost, nebo dil
vymeérite

« NEKTERE PRASKLINY (zejména ty vétsi)
MOHOU BEHEM JiZDY VYDAVAT SKRIPAJICI
ZVUK. Tento zvuk je vazny varovny signal. Dobfe
udrzované kolo je velmi tiché, nevrze ani neskfipe

JEDNODUCHE PRAVIDLO 5:
prozkoumejte a najdéte zdroj
zvuku. Nemusi to byt prasklina, ale
cokoliv zvuk zpusobuje, by mélo
byt ihned opraveno

Ve vétsiné pfipadu neni Unavova trhlina vadou. Je to znamka opotfebeni a

dosazeni konce zivotnosti. Kdyz se pneumatiky na VaSem auté opotfebi tak, ze je
dezén opotfebovany, pneumatiky nejsou vadné. Pneumatiky jsou opotfebované a
znamena to, Ze je ¢as na jejich vyménu. Kdyz se na kovovém dilu objevi Unavova
trhlina, je dil opotfebeny. Prasklina naznacuje, Ze je ¢as na vyménu.
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Unava neni presné predpovéditelna

Unava neni pfesné predpovéditelnd, ale existuji nékteré obecné faktory, které
Vam a prodejci Vam pomohou uréit, jak ¢asto by kolo mélo byt prohlizeno. Cim
vice spliiujete kritéria “krat$i Zivotnosti®, tim ¢ast&jsi by mély kontroly byt. Cim

provadét.

Faktory, které zivotnost produktu zkracuji:
[l Tvrdy a ostry styl jizdy
“Narazy“, srazky, skoky a jiné “zasahy“ kola
Dlouha vzdalenost
Vyssi télesna hmotnost
Silnéjsi, vykonnéjsi a agresivnéjsi jezdec
Korozivni prostiedi (mokro, slané prostredi, zimni posypova siil,
nahromadény pot)
[l Hrubé blato, Spina, pisek nebo zemina v misté jizdy

Ooooodg

Faktory, které zivotnost produktu prodluzuji:

[1 Plynuly a uhlazeny styl jizdy
Zadné “narazy*, srazky, skoky a jiné “zasahy“ kola
Kratka vzdalenost
Méné agresivni jezdec
Nekorozivni prostiedi (sucho, prostfedi neobsahuijici stil)
Cisté prostredi

Oooooogodg

A VYSTRAHA: nejezdéte na kole, které ma jakoukoliv prasklinu,
vypouleni nebo ryhu (to stejné plati pro jednotlivé komponenty).
Jizda na prasklém ramu, s prasklou vidlici ¢i komponentem muize
vést k uplnému selhani a predstavuje riziko vazného zranéni nebo smrti.

B.Pochopeni kompozith

VSichni cyklisté musi chapat podstatu kompozitli. Kompozitni materialy
skladajici se z uhlikovych vlaken jsou silné a lehké, ale pfi narazu nebo pretizeni
se uhlikova vlakna nemohou ohnout a praskaji.

Co jsou kompozity?

Termin “kompozitni“ naznacuje skutecnost, ze se jedna o dily vyrobené z
rdznych komponent nebo materiala. urcité jste slySeli nazev “kolo z uhlikovych
vlaken®. To znamena “kompozitni kolo®.

Kompozity z uhlikovych vlaken jsou pevné, lehka vlakna skladajici se z
matrice tvofené plastem a vyztuzujicich vlaken. Uhlikové kompozity jsou v
porovnani s kovy relativné lehké. Ocel vazi 7,8 g/cm3 (gram0 na centimetr
krychlovy), titan 4,5 g/cm3 a hlinik 2,75 g/cm3. Porovnejte tyto hodnoty s
hmotnosti uhlikového viakna 1,45 g/cma3.

Kompozity s nejlepsim pomérem pevnost-hmotnost se skladaji z uhlikovych
vlaken a z pojiva, tvofeného pryskyfici. Pojivo — pryskyfice - drzi uhlikova vlakna
dohromady, pfenaseji zatizeni na jina vlakna a zajistuji hladkou vné;jsi strukturu.

i

Uhlikova vlakna jsou “patef”, ktera nese bfemeno.
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Pro¢ se kompozity pouzivaji?

Narozdil od kovu, které maji ve vSech smérech stejné vlastnosti (inZzenyfi
toto nazyvaji izotropni), uhlikova vlakna mohou byt umisténa ve specifickych
smérech, aby byla konstrukce optimalizovana pro urcité zatizeni. Diky vybéru
umisténi uhlikovych vlaken mohou inzenyfi vytvofit pevna a lehka kola. Inzenyfi
mohou vldkna nasmérovat tak, aby vyhovovala dal§im faktordm jako napf.
pohodli a tlumeni vibraci.

Kompozity uhlikovych vlaken jsou velmi odolné korozi, vice nez vétSina kovu.

Predstavte si uhlikové vlakno nebo lod z laminatu.

Materialy obsahujici uhlikova vlakna maiji velmi vysoky pomér mezi pevnosti a
hmotnosti.

Jaké maji kompozity limity?

Dobfe navrzeny “kompozit* nebo kolo a komponenty z uhlikovych vlaken maji
dlouhou Unavovou zivotnost, obvykle del$i nez jejich kovové protéjsky.

Dlouha unavova zivotnost je vyhodou uhlikovych vlaken, ale stale je potfeba
pravidelné ram, vidlici nebo komponenty z uhlikovych vlaken kontrolovat.

Kompozity z uhlikovych vlaken nejsou ohebné. To znamena, Ze pfi pretizeni
se uhlikova struktura neohne, ale praskne. Kolem praskliny budou drsné a
ostré hrany a v nékterych pfipadech také rozstipnuté vrstvy uhlikovych viaken.
Neuvidite ohnuti, vybouleni nebo natazeni.

Co ocekavat od kola s ramem z uhlikovych vlaken pokud do néceho
narazite nebo se s nékym srazite?

Reknéme, Ze najedete na obrubnik, do ptikopu, na kdmen, narazite do auta
nebo se srazite s jinym cyklistou nebo predmétem. PFi jakékoliv rychlosti vy$si
nez rychla chize se Vase télo bude dale pohybovat smérem dopfedu a Vy
prepadnete pres fiditka. Neni mozné na kole zUstat a to, co se stane s ramem,
vidlici a jinymi komponenty nezavisi na tom, co se stane s Vasim télem.

Co muzete od karbonového ramu oekavat? To zavisi na nékolika
komplexnich faktorech. Mizeme Vam ale prozradit, Ze v pfipadé dostate¢né
tvrdého narazu se vidlice nebo ram zcela poskodi. V tom spociva hlavni rozdil
mezi uhlikem a kovem. Viz ¢ast 2.A, Pochopeni kovUl. | kdyz je karbonovy
ram dvakrat pevnéjsi nez kovovy, pfi nadmérném pretizeni se neohne, nybrz
praskne.

Kontrola kompozitniho ramu, vidlice a komponentu

Praskliny:
Hledejte praskliny, poSkozena nebo rozstépena mista. Vazna je prasklina
jakéhokoliv typu.

Delaminace:

Delaminace je vazné poskozeni. Kompozity jsou vyrobeny z vrstev vlaken.
Delaminace znamena, ze vrstvy vlaken nedrzi pohromadé. Nejezdéte na kole se
znamkami delaminace (totéz plati i pro komponenty).

1.+ Tmavé nebo bilé misto. Toto misto vypada jinak nez ostatni, neposkozena
mista. NepoSkozena mista jsou leskla nebo “syta“ — jako kdyby se ¢loveék dival
do ¢&iré tekutiny. Mista s delaminaci jsou matna a tmava.

2.+ Vypoukly nebo zdeformovany tvar. V pfipadé delaminace se mlze tvar
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povrchu zménit. Na povrchu maze byt hrbolek, vypouklina, prohluben.

3.+ Rozdil ve zvuku pfi poklepu na povrch. Kdyz jemné poklepete na povrch
neposkozeného kompozitu, uslysSite konzistentni zvuk, obvykle tvrdy a ostry
zvuk. Pokud poté poklepete na delaminovany povrch, uslysite jiny zvuk, obvykle
tupy a méné ostry.

Neobvyklé zvuky

Praskliny nebo delaminace mohou béhem jizdy vydavat skfipajici zvuk. Tento
zvuk je vazny varovny signal. Dobfe udrzované kolo je velmi tiché, nevrze ani
neskfipe. Prozkoumejte a najdéte zdroj zvuku. Nemusi to byt prasklina nebo
delaminace, ale cokoliv co zvuk zpUsobuje, by mélo byt ihned opraveno.

VYSTRAHA: nejezdéna na kole, které ma jakoukoliv prasklinu &i

delaminaci (to stejné plati pro jednotlivé komponenty). Jizda na

prasklém nebo delaminovaném ramu, s prasklou ¢i delaminovanou
vidlici ¢i komponentem muze vést k iplnému selhani a predstavuje riziko
vazného zranéni nebo smrti.

C. Pochopeni komponentt

Za ucelem provedeni peclivé kontroly je ¢asto nezbytné nékteré komponenty
z kola sundat a rozebrat je. To je ukol odborného cyklomechanika; ke kontrole a
servisu dnesnich vysoce modernich a vykonnych kol a komponentu je potfeba
specialni naradi, zkuSenosti a znalosti.

“Superlehké*“ komponenty

Zamyslete se nad svym jezdeckym profilem. Pokud spiSe patfite do profilu
“zkracena zivotnost®, informujte se o pouzivani superlehkych komponenta.
Pokud spiSe patfite do profilu “delSi Zivotnost®, mdze byt pouziti superlehkych
komponentt ve Vasem pfipadé vhodné. Svuj profil a potfeby upfimné a
podrobné prodiskutujte s prodejcem.

Berte tuto zalezitost vazné a pochopte, zZe zodpovidate za zmény komponentu
Vaseho kola.

Na vyménu komponentd se hodi nasledujici slogan “Pevné, lehké, levné —
vyberte si dvé moznosti“.

Originalni komponenty

Vyrobci kol a komponent( testuji Gtnavovou Zivotnost komponentd Vaseho
kola. To znamena, Ze tyto komponenty splnily kritéria testu a jejich inavova
zivotnost je pfiméfena. Neznamena to vsak, ze originalni komponenty vydrzi
vécné. Nevydrzi.
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Priloha C
Brzdy typu Coaster Brakes

1. Jak funguje brzda typu Coaster Brake

Coaster Brake je zapouzdfeny mechanismus, ktery tvofi sou¢ast zadniho
naboje kola. Brzda je aktivovana protisSlapanim pedalovych klik (viz obr. 5).
Zacnéte s pedalovymi klikami v témér vodorovné pozici — s pfednim pedalem v
pozici cca 4 hodiny — a Slapnéte na zadni pedal. Brzdu aktivuje pootoceni o cca
1/8. Cim vétsi silu aplikujete, tim vé&tsi bude brzdna sila — az do momentu, kdy se
zadni kolo zablokuje a pujde do smyku.

VYSTRAHA: pied jizdou se ujistéte, ze brzda funguje spravné. Pokud
ne, nechejte kolo nejdiive zkontrolovat prodejcem.

VYSTRAHA: pokud je Vase kolo vybavenou pouze brzdou typu

Coaster Brake, jezdéte umirnéné. Jedna brzda nema stejnou

zastavovaci ucinnost jako kombinace predniho a zadniho brzdového
systému.

2. Nastaveni brzdy typu Coaster Brake

Servis a nastaveni téchto brzd vyzaduje pouziti specialniho naradi a specialni
znalosti. NepokousSejte se brzdu rozebirat nebo nastavovat sami. Servis provede
prodejce.
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Priloha D

Specifikace utahovacich momentd upevriovacich
elementd

Spravny utahovaci moment upevinovaciho elementu opatireného
zavitem je velmi dulezity z hlediska Vasi bezpec¢nosti. Upeviovaci prvky
utahujte vzdy spravnym utahovacim momentem. V pfipadé rozporu
mezi informacemi uvedenymi v této priruc¢ce a informacemi vyrobce
komponentu se obrat'te na prodejce nebo zakaznicky servis vyrobce.
Malo utazeny upevinovaci prvek nemusi sedét pevné. PriliS mnoho sily au
upevinovaciho prvku muze dojit ke strzeni zavitu, natazeni, deformaci nebo
se muze zlomit. Tak ¢i onak, nespravna utahovaci sila mize mit za nasledek
poskozeni upevnovaciho prvku.

K utazeni dualezitych upeviiovacich prvkl na Vasem kole vzdy pouzZivejte
spravné kalibrovany momentovy kli¢. Pfi nastaveni kliCe postupujte v
souladu s pokyny vyrobce momentového klice.

DOPORUCENE UTAHOVACi HODNOTY
SEDLA in-Ibf / N*m

JednoSroubova objimka (systém konické objimky - S-Works Pavé SL/Pro, 120/ 13.6
S-Works MTB, Transition Aero (pro karbonoveé ramy)

Dvoj Sroub objimka, bez zoubkovani (M6 Sroubky) 80/9.0

Specialized Dvoj Sroub objimka, zoubkovana (M6 Sroubky) 100/11.3
Jedno $roub kolébkova objimka (M8 Sroubky) - Generic Carbon, Alloy Posts 210/23.7
Jedno Sroub kolébkova objimka (M8 Sroubky) - Hotrock 24”, 20” 110/12.4
upinaci mechanismus oddéleny — Hotrock Coaster, Hotrock 16 120/13.6
Dvoj Sroub objimka - BMX sedla (M8 Sroubky) 150/16.9
Dvoj Sroub objimka, bez zoubkovani (M5 Sroubky) 60/6.8

@)

=00

* S-Works Pavé SL
* Pavé Pro

* S-Works MTB

« Transition Aero

PEDALY
Rozhrani mezi pedalem a klikou 304 /34.3
VIDLICE
Specialized 48mm rozSifovaci vliozka 100/ 11.3
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KLIKY

S-Works Carbon kliky — stfedni Sroub, hlavni na klikach
S-Works Carbon kliky - hvézdice

Kliky — 4 hranna osa

Kliky - ISIS osa

Kliky - Shimano Octalink

Kliky - Shimano jednostranné pfitlacené

Kliky - Shimano jednostranné

Srouby prevodnikd- hlinik

Stfedova osa — se zavitem

PREDSTAVCE

Silniéni karbon & hlinikovy pfedstavec objimka fiditek (4-Sroubky)
Silniéni karbon & hlinikovy pfedstavec objimka fiditek (2-Sroubky)
Predstavec @ objimka fizeni

Barmac fiditka/pfedstavec @ objimka fizeni

Barmac Wedge fiditka/pfedsatvec @ objimka Fizeni

MTB hlinikovy pfedstavec @ 31,8mm objimka fiditek (4-Sroubky)
MTB hlinikovy pfedstavec @ 31,8mm objimka fiditek (2-Sroubky)
MTB hlinikovy pfedstavec @ 25,4mm objimka fiditek (4-Sroubky)
MTB hlinikovy predstavec @ 25,4mm objimka fiditek (2-Sroubky)
Nastavitelny BMX predstavec (8mm Sroubky)

Enduro SL korunka/pfedstavec 31.8mm objimka fiditek (4-Sroubky)
Enduro SL korunka/predstavec $roub na krku

Enduro SL korunka/predstavec Sroubek

Enduro SL Sroub na spodni ¢asti korunky vidlice

Vy$kové nastavitelny pfedstavec, horni Sroub (M6)

Vyskové nastavitelny predstavec, Sroub upevnéni fiditek (4-Sroub, M6)

PACKY RAZENI / MENICE

Razeni MTB

Razeni Silnice/ brzda/fazeni

Sroub zadniho ménice

Silnice pfedni méni¢/pfesmykac (Sroubek u presmykace)
Sroub upevnéni lanka zadni méni¢/pfedni ménic

Sroub zadniho ménite MTB (u patky)

PFfedni méni¢ MTB (namontovan pfimo na stavbé)
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in-Ibf / N*m
300/33.9
250/28.2
305/34.5
347/39.2
305/34.5
106/12.0
392/44.3
87/9.8
442 /49.9

40/4.5
80/9.0
40/4.5
40/4.5
110/12.4
40/4.5
70/7.9
40/4.5
80/9.0
210/23.7
90/10.2
45/51
75/8.5
45/5.1
160/18.1
80/9.0

40/4.5
70/7.9
70/7.9
4415.0
4415.0
4415.0
40/4.5



SEDLOVE OBJIMKY

Karbon, Alloy kulata sedlova objimka

Alloy Aero sedlova objimka(wedge-style, for round posts)
Alloy Aero sedlova objimka (aero pinch-style clamp)

Transition Aero sedlova objimka (pro karbon ram)

BRZDY

Tfmen diskové brzdy/Adapter montazni Sroubky (Shimano, Magura)
Tfmen diskové brzdy /Adapter montazni Sroubky (Hayes)
Tfmen diskové brzdy (Hayes)

Kotou¢ T-25 Torx montazni Sroubky (Shimano, Magura)
Kotou¢ T-25 Torx montazni Sroubky (Hayes)

MTB objimka brzdy na fiditka (vSechny)

Silniéni STI fazeni/brzda paka

Silni¢ni brzdové Spalky

Upnuti lanka silniéni brzdy na ramu

Upnuti lanka silni¢ni brzdy, télo brzdy

Transition lanko zadni brzdy (3 Sroubky do ramu)

MTB brzdové Spalky, V brzdy

MTB V brzdy, upnuti lanka

MTB V brzdy, upnuti lanka télo brzdy

KOLA
Kazeta
Orech/volnobézka

pevna osa s upinacimi matkami

OSTATNI
Nastavitelné Sroubky patek (SJ, RH 29er)
Koncovka fiditek

Specialized CNC Hlinikova koncovka fiditek - (pro pouziti bez rohd u
karbonovych fiditek)

Sroubek patky (hlinik, 5mm imbusova hlava)
Sroubek patky (ocel, 4/5mm imbusova hlava)
Sroubky pro kosik lahve

Enduro SL 25mm pfedni osa 40 /4.5

Enduro SL 25mm zajistovaci Sroub osy 40 / 4.5
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in-Ibf / N*m
55/6.2
95/10.7
45/51
70/7.9

53/6.0
110/11.3
80/6.0
35/4.0
50/5.6
40/4.5
70/7.9
43/4.9
52/5.9
70/7.9
35/4.0
52/5.9
52/5.9
43/4.9

261/29.5
261/29.5
200/22.6

250/28.2
100/11.3
30/3.4

60/6.8
80/9.0
35/4.0
40/4.5
40/4.5



MEZINARODNI DCERINE SPOLECNOSTI

SPECIALIZED BICYCLE COMPONENTS  SPECIALIZED UK, LTD.

15130 Concord Circle
Morgan Hill, CA
95037

US.A.

Tel: +408 779-6229

SPECIALIZED ITALY
via Valcava, 3
20155 Milano

Italy
Tel: +390 2-481-4495

SPECIALIZED PORTUGAL
TN Tao Natural

Zona Industrial, Lt 12
8700-281 Olhao

Portugal

Tel: +351 289710880
http://www.specialized.pt

SPECIALIZED JAPAN
Tsunashima No.3 Bldg. 4F
2-4-9 Yayoi-cho, Nakano-ku
Tokyo 164-0013 Japan
Tel: +81 3-5333-6058

9 Barwell Business Park
Leatherhead Road, Chessington
Surrey
KT92NY
Tel: +44 020 8391 3500

SPECIALIZED CENTRAL
EUROPE

Zeddamseweg 84B
7041 Ct 's-Heerenberg
The Netherlands

Tel: +31 (0) 314676600

SPECIALIZED SPAIN
Avenida de la Industria, 45
28760 Tres Cantos, Madrid

Spain
Tel: +34 91 6637 125

SPECIALIZED SHANGHAI
1188 Biyun Rd.

Pudong New Area
Shanghai, China 201206
Tel: +86 21 3382 1660

MEZINARODNI DISTRIBUTORI

ARGENTINA

10X S.R.L.

Uruguay 1025 3rd Floor, (C1016ACA)
Buenos Aires, AR

Tel: +54 11 4815-5952
http://www.10-x.com.ar
info@10-x.com.ar

BELARUS
Discovery Sport
Kirova Street 23-7
Minsk, 220030, BY

CHILE

Sportxperts S.A.

Las Condes 12340, Local 5
Centro Comercial Camino de Asis
Santiago, Ch

Tel: +56 02 719-5959
http://www.sportxperts.cl
info@sportxperts.cl

CURACAO, NIZOZEMSKE ANTILY
Interbike N.V.a

Dr Hugenholtzweg 53A

Wollemstad

Curagao NA
barry@dasiacuracao.com

RECKO

G.Kassimatis Ltd.

8, Ippodamias Sq.,
185.31-Piraeus-Greece

Tel: +30 210-4113654, 4122596
http://www.kassimatiscycling.gr
info@kassimatiscycling.gr

ARUBA

Radio Shack Aruba
Nieustraat 16
Aruba, AW

Tel: +297 824269

BERMUDY

Bicycle Works

13 Tumkins Lane

Hamilton, 13 BM

Tel: +441 297-8356
http://www.bicycleworks.bm
ride@bicycleworks.bm

COLOMBIA

Todoterreno S.A.

Calle 64 # 10-151

Manizales, Colombia

South America

Tel: +57 6 881 1301
todoterreno@todoterreno.com.co

DOMINIKANSKA REPUBLIKA
Aro & Pedal C. por A.

27 de febrero #112, Don Bosco
Santo Domingo

Republica Dominicana

Tel: +809 686-5861

GUATEMALA

Bike Center

20 Calle 24-67 Zona 10
Ciudad de Guatemala
Guatemala

Tel: +502 2 367-3727
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SPECIALIZED CANADA INC.
20975 Daoust

Ste. Anned-de-Bellevue, Quebec
CANADA

HI9X 0A3

Tel: +514 457-1222

SPECIALIZED EASTERN EUROPE
(Czech Repub./Poland/Slovakia)
Skladovy Areal Cestlice

Cestlice E 272

251 70 Dobrejovice

Czech Republic

Tel: +420-2-44 40 27 94

SPECIALIZED MEXICO
Luis Adolfo no. 101-B, Col Lindavista
C.P. 20270 , Aguacalientes, Ags.

México
Tel: +52 449-917-4477

SPECIALIZED TAIWAN

1F, No. 302, Rui Guang Road
Neihu District, Taipei

Taiwan

AUSTRALIE

Sheppard Industries Ltd
26 Allright Place

Mt. Wellington, Auckland 6,
New Zealand

Tel: +64 9 9155770

BRAZILIE
Proparts Com. e Imp. de Bicicletas
LTDA

R. Baluarte, 672 - Vila Olimpia
CEP: 04549-012

Sao Paulo - SP, Brazil

Tel: +55 11-3040-4830

COSTARICA

Representaciones y Distribuciones
del Sol S.A

Calle 86 Avenida 17 a
Urbanizacion El Jardin La Uruca
San José - Costa Rica

Tel: +506 371-0852
eurobe_1@hotmail.com

EKVADOR

Cikla

Av. 6 De Diciembre N33-02 Y
Bossano

Quito, Ec

593-2-2244835
http://www.cikla.net/
info@cikla.net

Tel: +593 2-2224409

HONG KONG

Chung Yung Cycle Co.
132 San Fung Avenue G/F
Sheung Shui N.T.

Hong Kong, HK

Tel: +852 2670- 3639



MADARSKO
Velotrade, Ltd.

H- 1211 Budapest
Kdzponti ut 28-32.

Hungary
Tel: +36 1-455-8018

KENA

Pro Bikes LTD

PO Box 76462 code 00508
2nd Floor Yaya Centre
Nairobi, Kenya

Tel: +254 20 3876445
sennik@wananchi.com

NOVY ZELAND

Sheppard Industries Ltd
26 Allright Place

Mt. Wellington, Auckland 6,
New Zealand

Tel: +64 9 9155770

PUERTO RICO

Bike Stop

Andalucia Ave. 513

PTO. Nuevo

San Juan, Puerto Rico 00920
Tel: +78 7 782 2282

SINGAPORE

Sin Thong Chuan Trading
No. 85 Kaki Bukit Ave 1
Shun Li Industrial Building
Singapore, 417955 SG
Tel: +65 68415151
cappa@pacific.net.sg

TAHITI (POLYNESIE)
Pacific Cycles

47, Rue Marechal Foch
B.P. 1535 Papeete
Tahiti, French Polynesia
Tel: +689 450 451

SPJENE ARABSKE EMIRATY
360 Lifestyle LLC

Warehouse #: 13

Ras Al Khor Ind. 2nd Al Aweer
P.O. Box: 71813, Dubai

United Arab Emirates

Tel: +971 4 333 2175

Fax: +971 4 333 2171

E-MAIL : paul@360-lifestyle.com

INDONESIE

Pt Terang Dunia Internusa
Anggrek Neli Murni No: 114
Slipi

Jakarta, 11480 IN

Tel: +62 21-5356333

KOREA

Cephas Corporation

507 Mega Center 190-1
Sangdaewon-Dong
Jungwon-Gu Seongnam-Si
Gyeonggi-Do, 461-120 KR
Tel: +82 31-776-0360~1
ykkim@cephassp.co.kr

PERU

IAMI SAC

Av. Comandante Espinar 875
Miraflores,

Lima 18 Peru
neto@specializedperu.com

ROMANIA

Extreme Riders Distribution
Bibescu Voda NR.1, Sector 4
Bucharest, 040151

Romania

SLOVINSKO

Cigale d.o.o.

Mestni trg 7

Zalec, 3310 Sl

Tel: +386 3 710 36 86

THAILAND

SPORT BICYCLE CO., LTD.
968 U Chu Liang Building
Floor 8 Room A1

Rama IV Road, Silom Bangrak
Bangkok 10500

THAILAND

Tel: +66 2 687-5159

UKRAJINA

Extrem Sport

53 Glubochitskaya St
04050,Kiev,Ukraine
Tel: +380 444172491
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IZRAEL

Matzman-Merutz

3 Hatrufa St.

Netanya, 42504

Israel

Tel: +972 9-885-0505
http://www.matzman-merutz.co.il

LOTYSSKO

Sia Zviedri
Dzelzavas iela 47
Riga, Latvija

Tel: +371 9207164

FILIPINY

Dan’s Bike Shop

#73 Lacson St.
Valderama Bldg.
Bacolod City, 6100 PH
Tel: +63 34 4342403
sales@dansbike.com.ph

RUSSIA

Velocentr

24 Nakhimovsky Pr.
Moscow, 117218

Russia
Tel: +7 095 123 04 60

JIZNI AFRIKA

Le Peloton c.c.

9th Floor Access City, 5
Beacon Road

New Doornfontein
Johannesburg, ZA

+27 11-627-5080
rob@lepeloton.co.za

TURECKO

Aktif Pedal Bisiklet San. Ltd. Sti.
Aytar Caddesi No. 7

Levent Besiktas

Istanbul, 34330 TU

Tel: +90 212 282 73 40
emrey@aktifpedal.com

VENEZUELA

Latin Bike CA

C/O Wind Center

2nd. Avenida de Los Palos
Grandes

Edificio Artelito

Caracas, Venezuela

Tel: +58 2 285 90 57












